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PREDMLUVA

Vaieni Ctenari,

v roce 2021 vydala némecka nadace
Heinrich-Boll-Stiftung publikaci, ktera pod
nazvem Evropsky atlas mobility shrnuje klicova
fakta a cisla o evropské dopravé a mobilité.
Analyza téchto dat usti do série doporuceni, jak
v jednotlivych oblastech dopravy postupovat

v zajmu dosazeni udrzitelné a spravedlivé
mobility v Evropské unii. Pfekladem publikace
a jejim rozsifenim o ¢esky kontext nadace
povérila organizaci Partnerstvi pro mestskou
mobilitu, z.s. Tento rozsifeny preklad mate nyni
pred sebou.

Evropsky Atlas mobility nejen uvadi zajima-
vé udaje, ale zejména nabizi dobré prilezitosti
z praxe. V puvodnim vydani si Ceska republika
»zaslouzila pochvalu® ve dvou oblastech: zapr-
vé jde o tradi¢ni oblibenost vefejné, pfedevsim
vlakové dopravy, zadruhé je to vysoka zamést-
nanost v oblasti cyklistického pramyslu. Cesko
patii mezi deset nejvétsich zameéstnavatelu
v oblasti cykloprumyslu v Evropé.

V ¢em dalSim muZzeme byt inspiraci pro
Evropu? J[sme ,.zemé kratkych vzdalenosti®,
kde je kombinace dopravy po Zeleznici a ak-
tivni mobility logickou volbou. Kazda druha
cesta je krat$i nez Ctyri kilometry. I proto jsme
si dovolili zafadit do ¢eského vydani dvé ori-
ginalni Ceské kapitoly: ,Mésta kratkych vzda-
lenosti“ a ,,Cesko na kolech*,

Piiklady dobré praxe z Ceska, kterymi jsme
také doplnili pavodni text, pochéazeji zejména
z oblasti aktivni mobility, tedy pfevazné cyk-
listické a pési dopravy. S tim souvisi potfeba
transformovat stavajici dopravni infrastruk-
turu a proménit méstska prostranstvi tak, aby
vice zohlednila potfeby bezemisni dopravy
a lidi pohybujicich se a setkavajicich se ve
vefejném prostoru. Véfime, Ze se uvedené
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priklady mohou stat inspiraci i pro dalsi Ceska
mésta a obce. Do publikace jsou vloZeny jako
samostatné kapitoly, aby zustala zachovana
originalni podoba ostatniho textu.

Volby v roce 2021 nam prfinesly novou vla-
du. Ma jedinecnou prilezitost uchopit problé-
my dopravy jako celek a naplnit potencial,
ktery maji moderni dopravni systémy. Dulezita
bude nejen podpora pri konkrétnich krocich,
ale také vnimani a zapojeni Siroké verejnosti.

Pokud chceme pfispét k tomu, aby se na-
plnily vSechny ¢asti vladniho programového
prohlaseni v oblasti mobility konkrétnimi
aktivitami, bude nutné pfekonat celou fadou
bariér, které brani uvedeni myslenek do Zivota.
Pojdme spolec¢né tyto prekazky bourat!

Nase zavérecné podékovani patfi zastup-
cum ceskych mést. Bez jejich spoluprace by
Cesky kontext Evropského atlasu mobility
nemohl vzniknout.

Praha, listopad 2021

JAROSLAV VYMAZAL
Predseda Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z.s.
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HLEDANI SPRAVNEHO SMERU
Doprava se stala politickym tématem na evropské
arovni az koncem 80. let. Od té doby se podnikaji kroky,
které maji sméfovat k ambici6znéjsi dopravni politice.
Nejvétsi pfekazkou vsak zustava neochota clenskych
stata EU tato opatfeni prosazovat.
PRACOVNI MiSTA
KUDY CESTA NEVEDE?
Liberalizace a a sladéni socialnich pozadavku jdou 26
v dopravnim sektoru jen zfidka ruku v ruce. Existuji
urcita pravidla na arovni EU, ale bez nalezitého prosa-
zovani zustava situace v oblasti zameéstnanosti casto
neuspokojiva.
LETECTVi o
ZELENE LETANI - VZDALENY SEN
Zcistajasna byla obloha jako vymetena. Pandemie
covidu-19 docasné pozastavila vétSinu let a podle od-
borniku se situace v letectvi promeénila na nékolik let. 28
AUTOMOBILOVY PRUMYSL _
PROMENA ZASADNIHO ODVETVI
Po vice nez sto let spoléhal automobilovy pramysl na
auta se spalovacimi motory. Dnes uz je jasné, Ze se bude
muset promeénit, nicméné pandemie tuto uz tak nema-
lou vyzvu ¢ini jeSté narocnéjsi.
) 30
ZELEZNICE o o
EVROPA JAKO JEDNOTNA ZELEZNICNI SIT:
PRES TO NEJEDE VLAK?

Evropska dopravni infrastruktura odrézi sloZitost
preshranic¢niho Fizeni i odkaz historickych tras. A zcela
jasné se to ukazuje na prfikladu Zeleznic¢ni sité.
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PRESHRANICNi DOPRAVA

JAK ZALEPIT DIRY

Dobfe propojeny preshranicni Zeleznic¢ni systém
je patefi evropské nadnarodni mobility. V mnoha
preshranicnich oblastech se ale ukazuje, Ze jde
vlastné o slepenec nejruznéjSich narodnich siti.

MESTA KRATKYCH VZDALENOSTI
KRATKE VZDALENOSTI - SANCE PRO
ROZVOJ PESI DOPRAVY V CESKU

Cesko je na velké ¢asti idealni zemi kratkych
vzdalenosti. Od obce k obci to zde vétSinou byva
jen par kilometri a mnohé od sebe leZi na dohled.
Podobné je to i s vétSinou ceskych mést, kde je
mozné — diky jejich kompaktnosti a dostate¢né
struktufe sluZeb — témér vSe obstarat pésky.
Otéazka tedy zni, proc se chuze v ¢eskych méstech
doposud neuplatnila ve vétsi mife.

CESTOVNi RUCH ] o
UDRZITELNE, NEBO MASOVE CESTOVANI?
Cestovni ruch patfi k nejvyznamnéjSim
hospodarskym odvétvim v Evropé. Nelze ale
zavirat oci pfed jeho dopady na Zivotni prostfedni
i mistni komunity. V poslednich letech dochazi

k postupnému rozvoji udrzitelného cestovniho
ruchu a pandemie nemoci covid-19 by mohla
transformaci cestovniho ruchu zrychlit.

JiZDNi KOLA o

SLAPNEME DO PEDALU

Na rozdil od mnoha jinych sektoru je vyroba jizd-
nich kol nadale na vzestupu. Je to dano predevsim
prodejem elektrokol. Poptavka po nich neustale
stoupa a mohla by tomuto odvétvi pomoci rychle-
ji se zotavit z dopadu pandemie.

NAKLADNi KOLA ) 5
UDRZITELNAA ODOLNA FORMA PREPRAVY
Nakladni kola (cargokola) hraji zasadni roli

v tom, aby se pfi pfepravé zbozi omezila nut-

nost vyuzivat motorové prostfedky. V. mnoha
evropskych méstech Gspésné funguje systém za-
sobovani nakladnimi koly s dota¢ni podporou. Na
vzestupu je popularita téchto kol v nejriznéjSich
podobach — pro komerc¢ni vyuZiti, pro soukromé

ucely i ve formé sdileni.
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CESKO CYKLISTICKE

Ve spojeni s cyklodopravou se vétsiné lidi vybavi
zemé jako Dansko nebo Nizozemsko. MozZna ale
zapominame, Ze i v Cesku jsou mésta Zijici cyklis-
tickou kulturou. Nejprve vam pfedkladame fakta
tykajici se cyklistiky a pak vam predstavime tfi
meésta, ktera jsou v tomto ohledu vyjimecna.

BEZPECNY PROVOZ

JAK ZAJISTIT BEZPECI

PRO NEJZRANITELNEJSI

Lidem na kole a p&Sim hrozi v silni¢nim provozu
vysokeé riziko amrti. Na celoevropské i narodni
arovni vznikaji ruzné strategie a iniciativy, které
je maji 1épe chranit. Pro u¢innéjsi ochranu pésich
a cyklistu je toho vSak nutné délat jeSté vic.

VEREJNA A KOMBINOVANA DOPRAVA
PROPOJME VENKOV | MESTA

Jednim z nejtvrdSich ofiSku v oblasti vefejné
dopravy ¢asto byvéa takzvana ,,posledni mile®
Chytfe naplanované intermodalni uzly a digi-
talizace skytaji Fadu moznosti, jak tuto mezeru
v dopravnim fetézci zaplnit, a to v€etné FeSeni
pro individualni mobilitu.

NAKLADY

NA KOLIK NAS DOPRAVA VYJDE?

Rada potizi v dopravnim systému vyplyva z cen,
které neodpovidaji skute¢nym nakladum. Znacna
¢ast nakladu se pfenasi ze znecistovatelu na vefej-
nost. Tato externalizace brani férovosti v dopravé
a je tfeba ji zménit.

TECHNOLOGIE POHONU

NABIT BATERKY

Cesta kupfedu je jasna: u silni¢nich vozidel naftu
a benzin brzy nahradi elektfina a alternativni pa-
liva. Tento krok je velmi slibny z hlediska ochrany
klimatu, ale jeSté zbyva vyresit nékteré problémy.

PO SKONCENI ZIVOTNOSTI

KONECNA ZASTAVKA

Narust mobility a obchodu a soucasné zkracovani
prumeérné Zivotnosti vozidel vede k tomu, Ze se

v Evropé objevuje ¢im dal vic aut a dalSich doprav-
nich prostfedku, které uz doslouzily.

EVROPSKY ATLAS MOBILITY 2022

44

46

48

50

DOPADY COVIDU-19

SOK A ZMENY

Evropu i dalsi ¢asti svéta zasahly jesté pred pande-
mii covidu-19 nadnarodni krize. A témer vSechny
vazné postihly mobilitu a dopravu.

BUDOUCNOST MOBILITY: NA CESTE
KINTEGROVANYM SLUZBAM

Digitalizace uz proméruje mikromobilitu ve més-
tech. DalSim krokem je vyvoj jednotné aplikace,
ktera v sobé zahrne vSechny sluzby v oblasti
mobility.

AUTORI A ZDROJE DAT A INFOGRAFIK

DOSLOV



UVODEM

vropa je svétadilem,

kde bylo mnoho forem

dopravy vynalezeno ci
technicky vyspélo do soucas-
né podoby. Volny pohyb osob
pak Evropu propojil a stmelil
v jeden celek a vyrazné prispél
ke stale silicimu védomi sou-
drznosti. Pfeshrani¢ni mobilita
je pfedpokladem jednotné EU
a Zité zkuSenosti vzajemného
propojeni na vSech trovnich.

Zaroven vSak dnes doprava pfedstavuje

v Evropské unii témér 30 procent emisi COs,.
V ramci boje proti zméné klimatu je nezbyt-
né tyto emise snizit, naSe spolecné usili se
vS§ak musi soucasné zamérit na vytvareni

a udrzeni pracovnich mist v odvétvi, které
se méni diky elektrifikaci, alternativnim
pohonnym hmotam, digitalizaci a automa-
tizaci. Zaroven tato transformace v oblasti
mobility a dopravy muZze byt skute¢né udrzi-
telna pouze tehdy, pokud bude socialné
spravedliva.

Témto vyzvam lze uspésné celit pouze spo-
le¢nym usilim na vSech arovnich: na arov-
ni instituci Evropské unie, ¢lenskych statu

i mistnich samosprav a komunit. Je na néas
vSech, abychom se témito problémy zabyvali
a pomohli Fesit klimatickou krizi, jiZ celime.
Zelena dohoda pro Evropu coby zastfeSujici
politicky ramec musi byt v Cele této bitvy.
Jejim cilem je zajistit, aby Evropa byla do
roku 2050 klimaticky neutralni, a zahrnuje
tak dulezité kroky pro odvétvi dopravy: Stra-
tegie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu
bude muset zajistit nejen posileni osobni
Zeleznic¢ni dopravy, zavedeni integrovaného
systému prodeje jizdenek na cesty kombi-
nujici ruzné druhy dopravy (multimodalni

EVROPSKY ATLAS MOBILITY 2022

Demokratizace modernich dopravnich pro-
stfedku ve druhé poloviné 20. stoleti zname-
nala pro mnoho lidi obrovsky prinos, nebot
do znac¢né miry zvysila jejich mobilitu a tim
i socialni prostupnost a Zivotni arovern. Dru-
hou stranou mince je vSak neustale rostouci
spotreba fosilnich paliv a emise skleniko-
vych plynu.

cesty), ale také zasadni investice do infra-
struktury, napfriklad ty souvisejici s revi-
dovanym nafizenim o Transevropské doprav-
ni siti (TEN-T). Tyto plany lze uskutecnit,
pouze pokud bude zajisténo jejich finan-
covani. A vzhledem k tomu, Ze financovani
je klicové, bude pro nasmeérovani investic

do zadoucich dopravnich infrastruktur

a segmentu mobility rozhodujici zamérfeni
viceletého rozpoctu EU na obdobi 2021-2027
a Plan na oZiveni Evropy ,,EU nové generace*
(Next Generation EU).

Pandemie covidu-19 vyrazné omezila svobodu
pohybu a ukazuje nam zranitelnost Evropy -
prostoru, ktery je neustale v pohybu. Ackoli
pokleslo cestovani leteckou dopravou a naopak
se zvySilo pouzivani jizdnich kol, zaroveri v§ak
také doslo k vyraznému negativnimu posunu
od sdilené dopravy k dopravé individualni.
Pokud tento novy trend pretrva a prevladne,
velka ¢ast dosud vynaloZeného Gsili o sniZzeni
emisi sklenikovych plynu v odvétvi dopravy
bude zmarena. Ozdravné balicky urcené

k prekonani néasledkua pandemie covidu-19
musi byt vedeny snahou o transformaci —-

musi obsahovat kritéria udrzitelnosti, ktera
zabrani dalSimu prodluZovani zavislosti na
fosilnich palivech v odvétvi dopravy, které je na



Stale vice lidi se dnes stéhuje Ci zije v pohy-
bu, a Evropa tak musi byt i nadale inovativni,
aby dosahla relevantnich cilu v oblasti klima-
tu. Potfebujeme nové technologie, abychom
nasi dopravni infrastrukturu i chovani v ob-
lasti mobility prizpusobili naléhavym vyzvam
nadchazejicich let. Chceme-li zachranit Kkli-
ma, musi byt tzv. Zelena dohoda pro Evropu

hlavni evropskou prioritou.

nich doposud zavislé z velké ¢asti. OZiveni
hospodafstvi EU nebude trvalé, pokud investice
do néj nebudou orientované na budoucnost.
Pro evropskou mobilitu to znamena investovat
do lepsi Zeleznic¢ni infrastruktury, pomoci
poskytovateliim verejné dopravy prezit kri-

zi, letecké spolecnosti zachrafiovat pouze za
prisnych podminek z pohledu ochrany klimatu
a predevs$im vytvofit transparentni systém zpo-
platfiovani znecistovatelu pro viechny druhy
dopravy.

Je tedy dobrou zpréavou, Ze se instituce EU
rozhodly vyhlasit rok 2021 ,,Evropskym rokem
Zeleznice®. Zeleznice jsou ze své podstaty
patefi udrzitelné a odolné evropské dopravni
architektury a tuto roli je tfeba jeSté posilit.
Toho lze dosdhnout prfekonanim stavajicich
prevazné vnitrostatnich systému a omezeni,
ktera z nich vyplyvaji, ve prospéch jedné
nové preshrani¢ni integrované sité pokryva-
jici cely kontinent. Proto jsme se rozhodli
doprovodit tento Evropsky atlas mobility
2021 skladaci mapou, ktera podava prehled
udrzitelnych a ekologickych dopravnich pro-
jektld po celé Evropé a pfedevsim upozornuje
na konkurenceschopné Zeleznicni projekty,
jako napf. noc¢ni vlaky a vysokorychlostni
traté. Existuje mnoho osvédcenych postupu,
na kterych muzeme stavét!
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Na&s Evropsky atlas mobility
se snazi prispét k usili o udrzi-
telnou a spravedlivou mobi-
litu v Evropé. Proto se zabyva
mnoha aspekty souvisejicimi
s dopravou, pficemz se opira
o vyzkum zaloZeny na faktech
a zduraznuje konkrétni

a uchopitelna fesSeni na pfi-
kladech z celého nasSeho
svétadilu.

Radi bychom podékovali hlavnim vykonnym
redaktorim Martinu Keimovi a Philippu
Cernymu za jejich vynikajici praci pfi koncipo-
vani a sestavovani tohoto atlasu. Doufame,

Ze tato publikace bude pro c¢tenare zdrojem
uzitec¢nych poznatku a pfinese novy pohled
na evropskou mobilitu.

V Berliné a Bruselu, tinor 2021

DR. ELLEN UEBERSCHAR
prezidentka Nadace Heinricha Boélla

EVA VAN DE RAKT

feditelka Nadace Heinricha Bolla pro
Evropskou unii
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HISTORIE

HLEDANI SPRAVNEHO SMERU

Doprava se stala politickym tématem na ev-
ropské urovni az koncem 80. let. Od té doby

se podnikaji kroky, které maji smérovat k ambi-
Ci6znéjsi dopravni politice. Nejvétsi prekazkou
vSak zustava neochota clenskych statu EU tato
opatfeni prosazovat.

roce 1983 podal Evropsky parlament stiznost na

Radu Evropského spolecenstvi (pfedchudkyni Rady

EU) kvuli jeji necinnosti v oblasti dopravy a mobi-
lity. Evropsky soudni dvur nasledné Radu vyzval, aby zacala
rozvijet spolecnou dopravni politiku. Na summitu v Milané
v Cervnu 1985 hlavy stata Evropského spolecenstvi potvrdily,
Ze evropska politika dopravy a mobility by se méla oficialné
zafadit k oblastem cinnosti Spolecenstvi. V nasledujicich
letech se evropska politika zamérila napfi¢ ¢lenskymi staty
na liberalizaci a rust evropského vnitiniho dopravniho trhu.

V roce 1993 vydala Evropska komise Bilou knihu o rustu,
konkurenceschopnosti a zaméstnanosti, v niZ se snaZila
podpofit pfeshrani¢ni dopravni infrastrukturu. AZ o deset
let pozdéji ale vznikl silné&jsi pravni zaklad pro spolufinan-
covani Transevropské dopravni sité (TEN-T) prostfednictvim
Nastroje pro propojeni Evropy (CEF).

Caste¢né, byt stale nedostate¢né, dochéazelo ke sladovani
pravidel v oblasti bezpec¢nosti dopravy, zejména se zameéfenim
na silni¢ni provoz. Napfiklad v lednu 1987 se Rada vyjadrila
k rychlostnim limitim na silnicich v ES. Pfedev§im Spojené
kralovstvi a Némecko ale jakoukoliv evropskou iniciativu
k omezeni rychlosti blokovaly, pfestoZe bezpecnost ¢aste¢né
spada do kompetenci na evropské arovni.

V uplynulém desetileti pod tlakem Evropského parla-
mentu Rada EU zintenzivnila svou aktivitu a rozhodovani
vstfic ambici6znéjsi politice dopravy a mobility. Spadaji sem

KROK ZA KROKEM SPRAVNYM SMEREM

Vyznamné milniky v déjinach dopravni politiky v institucich EU

1957 1980 1990
°

napiiklad silni¢ni poplatky pro nakladni vozidla, standardy
hmotnosti a rozméra kamionu a vétsi prava pro cestujici.
Kromé toho byla pfijata legislativa pro udrZitelnéjsi in-
frastrukturu prostfednictvim CEF, lepsi pfeshrani¢ni integ-
race ruznych forem dopravy na zdkladé nového souboru
strategii interoperability, intermodality a interkonekti-
vity. V roce 2011 Rada EU predstavila ambiciézni dokument
nazvany Bila kniha: Plan jednotného evropského dopravniho
prostoru — vytvofeni konkurenceschopného dopravniho
systému ucinné vyuzivajiciho zdroje. Do roku 2050 chce
z vétSich mést odstranit auta spalujici konvencni paliva, za-
vést v letectvi ze 40 procent pouZiti nizkouhlikovych paliv,
alesporii o 40 procent sniZit emise z lodni dopravy a pfesu-
nout 50 procent cestujicich a nakladni dopravy ze silnic na
Zelezni¢ni a vodni dopravu. To vie by mélo pfispét k tomu,
Ze se do poloviny stoleti sniZi emise z dopravy o 60 procent.

Nejpalcivéjsi problém ale zlistava nevyreSeny. A tim
je nedostatecné prosazovéani téchto opatfeni na urovni
¢lenskych stata a nedostacujici dohled Komise nad za-
vadénim evropské legislativy a rozhodnutimi.

Dalsi historicka vyzva vyplyva z nadnarodni koordinace
a sdileni odpovédnosti. Napiiklad Svycarsko a Rakousko
znacné investovaly do lepsi infrastruktury a vybudovaly
preshrani¢ni upatni tunely jako Brennersky, Gotthardsky
a nedavno také Cenersky Zelezni¢ni tunel. Vnitrostatni spo-
jeniv nékterych dalsich ¢lenskych zemich, napf. v Némecku,
ale stale zaostavaji, zejména kvuli tomu, Ze se jejich politika
stale zaméruje spiSe na silni¢ni dopravu.

Neustdle dochazi ke konfliktu mezi politikami
udrZitelné dopravy a mobility na strané jedné a fixaci
Evropské komise na jednotny trh na strané druhé.

2011 Vydana Bila kniha
s cilem vytvorit plan
jednotného evropského
dopravniho prostoru

2000 2010 Today

1988 Evropska komise prosadila
skromny plan na nékolik projektd

spole¢né evropské
dopravni politiky

1985 Pocatek skutecné
1992 Navrh rozvoje

Transevropské dopravni sité

2001 Bil kniha o dopravé navrhla opatteni
pro presun od silni¢ni dopravy k jinym forméam,
odstranéni problematickych mist a zaméfeni na
uzivatele jako stfedobod evropské dopravy

1986 Jednotny evropsky akt, jehoz sou-
Castibylailiberalizace dopravy, vedI
pozdéji ke vzniku Maastrichtské dohody
a Transevropské dopravni sité

1957 Rimské smlou-
vy: Doprava vybrana
jako jedna z hlavnich
oblasti, v nichz ma
mit Evropa spole¢-
nou politiku
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Dnes pravnitad EU v oblasti dopravy
pokryva sektory letectvi, Zeleznic, sil-
ni¢ni dopravy, méstské vefejné
dopravy, vnitrozemské vodni dopravy,
pobrezi plavby i intermodalini dopravy
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0D VORU K SAMORIDICiM VLAKUM
Vybrané udalosti a inovace v dopravnich prostfedcich
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vlak bez strojvedouciho
vyzkousen v bézném provozu

Vhodné nastaveni poplatkt a uplatiiovani principu, Ze

plati znecistovatel a Ze se tedy externi naklady nebudou
pfenaSet na ostatni, prosazovali Zeleni v Evropském par-
lamentu uZ béhem 90. let. V soucasnosti se tyto zdsady
promitly do smérnice o eurovinété pro tézka nakladni
vozidla.

UZ v roce 1991 mélo Evropské spolecenstvi v umyslu
oteviit Zelezni¢ni trh napfi¢ zemémi a oddélit provozni
zaleZitosti od infrastrukturni sité. V nésledujicich de-
setiletich byly prfijaty Ctyfi Zelezni¢ni balicky, které lépe
nastavily pravidla pro Evropskou agenturu pro Zeleznice
(ERA). JeSté vice se tak otevfel Zelezni¢ni trh, zlepSila se
interoperabilita a bezpe¢nost na narodnich sitich a rozvi-
nula se celoevropska Zelezni¢ni infrastruktura. Evrope-
izace Zelezni¢ni dopravy nadéle predstavuje nejzasadnéjsi
aspekt a stale se nedostava potfebnych investic. Slibnymi
iniciativami jsou zavedeni evropského digitalniho systému
fizeni Zelezni¢ni dopravy (ERTMS) a renovace nakladnich
vagonu zajistujici sniZzeni hlu¢nosti, ¢lenské staty je ale ne-
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K rozvoji mobility prispély velmi rozmanité divody
— od vojenskych ucelu pres obchodni inovace az
po touhu zkusit néco nového.

realizuji dostatecné.

Nadale jsme v zajeti stfetu, v némZ na jedné strané
stoji udrZitelné strategie dopravy a mobility a na druhé
skutecnost, Ze Evropska unie upfednostiiuje konkurencni
vnitini trh. T pfes dosavadni usili tedy zbyva jesté dlouha
cesta ke vzniku komplexni dopravni politiky EU, ktera
umozni vyvarovat se problému a zmensit objem dopravy. ®



PRACOVNI MiSTA

KUDY CESTA NEVEDE?

Liberalizace a sladéni sociadlnich pozadavku
jdou v dopravnim sektoru jen zfidka ruku

v ruce. Existuji urcita pravidla na trovni EU,
ale bez nalezitého prosazovani zustava situace
v oblasti zaméstnanosti ¢asto neuspokojiva.

oprava neznamena jen propojovani lidi a obchodu

napric Evropou a se zbytkem svéta, ale pfedstavuje také

pro miliony obyvatel zdroj obZivy. Tato pracovni mista
jsou vsak mnohdy spojena s prekarizaci, nedostate¢nym
ocenénim a nevyhovujicimi pracovnimi podminkami.

K soucasnému stavu, co se tyCe pracovnich mist
v dopravé, pfispivd nékolik faktoru. Jednim z nich bylo
zavedeni hospodaiské soutéZe v odvétvich, kterd byla
tradi¢né vlastnéna statem. Ve snaze zajistit efektivnéjsi
dopravu na vnitfnim trhu EU se projevoval tlak na sniZeni
cen dopravnich sluZeb. To v§ak mélo za nasledek i pokles
mezd a zhorSeni pracovnich podminek v tomto sektoru.
Doslo k narustu nestandardnich, prekarizovanych forem
zaméstnavani v podobé Svarcsystému, kdy jsou pracujici
nuceni fungovat jako nezavisli dodavatelé a registrovat se
jako OSVC, prestoZe vykonavaji pracovni ¢innost plné pro
jednoho ,zaméstnavatele®. Dalsi formou je prace na do-
hodu, tedy bez zaméstnanecké smlouvy a jistoty, kolik ma
¢init vydélek. Pandemie onemocnéni covid-19 vyraznéji
odhalila zdravotni a sociédlni rizika, kter4 se s prekari-
zovanymi formami prace poji. Bez naroku na nemocenskou
se zvySuje pravdépodobnost, Ze lidé budou pracovat na-
vzdory zdravotnim potiZim, protoZe pfi vypadku pfijmu
nemaji jinou moznost.

Nedostatecnd konvergence v oblasti mezd, socialni
ochrany, kolektivniho vyjednavani a pracovnich pfedpisu
v Clenskych statech EU rovnéZ pfispiva k tomu, Ze napfic
Evropou narusta problém vyuZivani levné pracovni sily.

ZENY V POHYBU

Struktura zaméstnanosti v dopravé v zemich EU-28 v roce 2016 podle genderového rozlieni

B muzi [ Zeny

pozemni doprava

vodni doprava skladovani

a podptirné ¢innosti

ekonomika celkem
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Obzvlast je to patrné v nakladni silni¢ni dopraveé, kde ¢im
dal vic ridi¢u tvori pracovnici z vychodoevropskych zemi.
Soucasné predpisy EU umoZiiuji dopravnim firmam pro-
voz za urCitych podminek. Existuji napfiklad pravidla
tykajici se kabotdZe (vnitrostatni prepravy realizované
zahrani¢nim dopravcem), reZimu préace a odpocinku fidicu,
souladu s mistnimi mzdovymi pfedpisy nebo vysilani pra-
covnika (kdy zaméstnavatel docasné vysle zaméstnance
uskutecnit dané sluzby do jiného ¢lenského statu EU). Kvuli
nedostate¢nému poctu inspekci ale tyto pfedpisy nejsou
fadné uplatiiovany. K novéjsim negativnim jevam pati
narust poctu fidi¢u ze zemi mimo EU, u nichZ hrozi jesté
vys$§i riziko Spatnych pracovnich podminek.

Existuji samoziejmé i dobré pfiklady pracovist s dustoj-
nymi pracovnimi podminkami. Obvykle je najdeme v zemich,
které se vyznacuji zavedenou praxi sociélniho dialogu a vyso-
kou mérou kolektivniho vyjednavani. Realita vnitiniho trhu
EU je ovSem takova, Ze tyto podniky se ocitaji pod tlakem vy-
volanym firmami, které podobné standardy nedodrZuji.

Pracovni podminky v dopravé ovlivnil i vznik novych
obchodnich modelu a postupujici digitalizace. Technologie
jako takové maji potenciél zlepsit pracovni podminky, dat
pracujicim vétsi flexibilitu a zvySit bezpecnost a ochranu
zdravi pfi praci. Také by mohly préci v daném sektoru ucinit
pritazlivéjsi pro Zeny. Ty zde v soucasnosti tvoii jen zlomek
pracujicich, cozZ ve vysledku rovnéz pfispiva k tomu, Ze se
nebere dostate¢ny ohled na specifické potfeby Zen v dopravé.

Digitalizace a automatizace vSak muZe mit i negativni
dopad, napftiklad kdyZ vede k obchézeni pracovniho préava,
jak je tomu u tzv. platformové prace. V téchto pfipadech

Zeny nemaji dostatec¢né zastoupeni v technickych
pozicich a ve vedoucich rolich. Vys$si zaméstnanost Zen
by mohla resit nedostatek pracovni sily a lépe si poradit

s potfebami Zen uZivatelek.

DOPRAVNi
SEKTOR
CELKEM

letecka doprava

52 %
48 %
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MOZNOST VYDELKU - ALE NE DOMA

Prehled péti zemi, které v EU-28 v roce 2017 nejvice vyuzivaly kabotaz*,

azemé, v nichz se nejCastéji odehravala

Il kabotaZ v milionech tunokilometrd
(mtk)**

kabotaz realizovana v Némecku
kabotaz realizovana ve Francii
kabotaz realizovana v Italii

kabotaz realizovana ve Velké Britanii
kabota? realizovand ve Svédsku
kabotaz realizovana ve §pané|sku

kabotaz realizovana v dalSich zemich

* Kabotaz je preprava nakladu
provedena v dané zemi

prepravci registrovanymi
v zahraniéi. V EU je povolena,
avsak s omezenimi.

** tunokilometr =

preprava nakladu o hmotnosti 1 tuny
na vzdalenost 1 kilometru

89,7 %

PT
Spanélsko [PRL3

Diky kabotaZi jezdi méné prazdnych vozidel. Sou¢asné
ale zvysSuje konkurenc¢ni tlak a ve spojeni s odliSnymi
mzdovymi ndklady a pracovnimi podminkami muze
vést k socialnimu dumpingu.

jsou pracujici najiméani prostfednictvim online platforem
k poskytovani sluZeb jako rozvoz jidla nebo pfeprava osob.
Jsou povaZovani za nezavislé dodavatele sluZeb, nikoliv za
zaméstnance pfislusné online platformy. Vzhledem k této
Lheviditelnosti“ zaméstnavatele pro né neni mozné vyjed-
navat si standardné pracovni podminky. Cim dal pal¢ivéjsi je
i otazka pfesunu pracovnich mist do zemi mimo EU, protoZe
se v nékterych oblastech objevuji moZnosti provozovat nék-
teré aktivity na dalku. Dal$im zasadnim tématem je dohled
nad pracujicimi a vyuZivani algoritmt k hodnoceni jejich
vykonu, s nimiz uz se setkdvame napfiklad v nékterych lo-
gistickych firmach. Intenzivnéjsi digitalizace a automatizace
v dopravé pochopitelné pfinasi i otdzku mozné ztraty pra-
covnich mist. PfestoZe nékteré studie naznacuji, Ze stara pra-
covni mista nezmizi, nybrZ budou nahrazena novymi, kvali-

fikovanéjsimi pozicemi, bude nezbytné zajistit proskoleni ¢i

rozsifeni kvalifikace u stavajicich zaméstnancu.

Vedle FfeSeni téchto pracovnich problému, Kkteré
vyvstavaji uz fadu let, je tfeba poradit sii s tim, jaky vliv mél
na dopravu covid-19, a to zejména s ohledem na socialni
rozmér. V opacném piipadé hrozi, Ze se zopakuje situace,
k niZ doslo po hospodafské krizi roku 2008. Pandemie sice
zvysila obecné povédomi o tom, jakou roli hraji v dodava-
telském fetézci lidé pracujici v dopravé, po teoretickém
uznani viak musi nasledovat i potfebnéa podpurna opatieni
v praxi. Dopravni politika by proto na evropské i narodni
urovni méla brat socialni dimenzi v potaz dlouhodobé — ne-
jen v podobé reaktivnich kroku, které maji napravit vzniklé
problémy, jak se ¢asto délo dosud. K prioritdm patfi zavedeni
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opatfeni, kterd pomohou udrZet pracovni mista, zajisti
pracujicim ochranu zdravi a bezpecnosti, zakro¢i proti
prekarizaci sektoru a prosadi lepsi uplatiiovani existujicich
predpisu na evropské i narodni arovni. K zajiSténi spraved-
livych pracovnich podminek v sektoru dopravy je potfebna
podpora socidlniho dialogu, tedy vyjednavani mezi zamést-
nanci a zameéstnavateli a pfipadné i vladnimi institucemi.
Jesté vétsi roli bude hrat v dozvucich koronavirové krize. @

Z celkového poctu vice nezZ 11,3 milionu lidi zaméstnanych
v dopravé pracuje zhruba ¢tvrtina v silni¢nim ndkladnim
sektoru, ktery je tak nejvétsim sektorem ndakladni
dopravy v EU.

NEJCASTEJI NA KOLECH
Pocty osob zaméstnanych v zemich EU-28 v roce 2016
v odvétvi dopravy dle sektoru (uvedeno v tisicich)
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LETECTVI

ZELENE LETANI - VZDALENY SEN

Zcistajasna byla obloha jako vymetena.
Pandemie covidu-19 doc¢asné pozastavila
vétdinu lett a podle odborniku se situace
v letectvi proménila na nékolik let.

) 4

asté létani je vnimano jako ¢im dal problematictéjsi

s ohledem na klima: jediny dalkovy let ma na své-

domi vice emisi, nez kolik dokaze rada lidi v raznych
zemich svéta vyprodukovat za cely rok. Ze vSech forem
dopravy ma letectvi na klima nejzasadnéjsi vliv. Rozdéleni
na ty, kdo mohou, a ty, kdo nemohou cestovani letadlem
vyuZivat, je navic ve spolec¢nosti velmi nevyvazené.

Podle udaju pochéazejicich primo z leteckého sektoru je
letectvi odpovédné jen za pfiblizné 2 procenta svétovych
emisi CO,. Tento propocet viak opomiji nékolik zasadnich
faktoru. K vypousténi emisi z 1étani dochazi ve vysoké nad-
mofské vysce, coZ znamenad, Ze celkovy klimaticky dopad
letectvi je mnohem vyraznéjsi, neZ napovidd samotné
mnozstvi CO,, a zavisi mimo jiné na letové vySce, vzdale-
nosti, typu letounu a kerosinu. V souhrnu se proto odhaduje,
Ze dopad letectvi na globalni klima muZe dosahovat 5 aZ
8 procent. Pokud nedojde k jeho zmirnéni, lze ocekavat,
Ze se emise z letectvi do roku 2050 pfinejmensim zdvoj-
nasobi. To by znamenalo, Ze vycerpaji aZ ¢tvrtinu globalniho
uhlikovéhorozpoctu, ktery mame k dispozici, pokud chceme
udrZet globélni otepleni pod hranici 1,5 stupné Celsia.

Navic ve srovnani s ostatnimi sektory tyto emise
produkuje jen velmi mald ¢ast svétové populace: pfes
80 procent lidi na svété nikdy neletélo. Hlavni pficinou této
nespravedlnosti je pfijmova nerovnost. Celkové vyuZiva
10 procent nejbohatSich lidi 75 procent letecké dopravy
(z hlediska energie).

UDRZITELNEJI - A BEZ LETANI

Mnozstvi emisi sklenikovych plyn(, které usettite diky riiznym opatienim — pocitano v kg jako ekvivalent CO, rocné (za rok 2020)
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Vzhledem k rostouci potfebé klimatickych opatieni
oznamila Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO)
pridruZena k OSN svuj zameér ,,0zelenit” v budoucnu mezi-
narodni letectvi. Prostfednictvim programu CORSIA
chce od roku 2020 podporovat jednak modernizované
a efektivni technologie a provoz, dale pak kompenzace
(offsetovani) emisi.

Vyuzitim lepSich technologii u novych letounu sek-
tor usiluje o zvySeni ucinnosti paliva pfiblizné o 1,5 pro-
centa. ProtoZe ale celosvétové dochdazi kazdoro¢né pri-
blizné k ¢tyfprocentnimu rustu sektoru, tyto ispory paliva
jsou celkové vzato zanedbatelné. Spoléhat na dramatickou
zmeénu v leteckych technologiich je velmi nejisté. Nékteré
navrhy proto doporucuji zménu paliva: na vzestupu jsou
biopaliva, pricemz nejlevnéjsi a nejjednodussi volbou je
palmovy olej. To by ale pro zménu vedlo k problému jeSté
rychlejSiho odlesniovani, ztraty biodiverzity a ohroZeni
lidskych prav. Dalsi alternativou by mohlo byt syntetické
palivo na principu akumulace elektfiny. Tento postup je
sice technicky proveditelny, potiZ viak vézi ve zdroji této
energie. Kdyby vSechna letadla, ktera jsou nyni v provozu,
presla na e-paliva, spotfebovala by vic energie z obnovitel-
nych zdroju, nez se v soucasnosti na svété vyrabi, a tudiz by
Zadna nezbyla pro ostatni odvétvi.

ProtoZe jsou technologickd feSeni omezend, letecky
prumysl se vydava cestou offsetovani emisi. Tyto kompen-
zacni projekty se obvykle nachézeji v zemich globalniho
Jihu a zahrnuji napfiklad zalestiovaci iniciativy nebo vodni
elektrarny, které maji vést k niZz§im emisim. Offsetové pro-
gramy vsak casto cCeli kritice, Ze se jejich potencialu vyuZzZiva

I kdyZ po mnoha strankach prejdete na udrZitelny Zivotni
styl, i jediny zamorsky let znacné ovlivni vasi osobni
klimatickou stopu.

®

-5100 kg
COe

®

@ ) M\

-700 kg
COxe

E@i

[ [ [ [ [
0 dsporna nahrada starych neplytvani nakup obleceni
sprchové hlavice  Zarovek za LED jidlem jen z druhé ruky

vytapéni
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vegetarianské zruseni zpate¢niho
stravovani
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veganské 10 solarnich nepouzivani
stravovani  paneld na stiese auta

zruseni letu

letu Berlin — Rim Madrid - Rio de Janeiro



ZACHRANUJEME LETADLA MiSTO PLANETY?
Planovana finanéni pomoc pro letecké spole¢nosti po omezenf letdl
kvli pandemii covidu-19, ¢astky a klimatické zavazky,
uvedeno v milionech eur k dubnu 2021

stanoveny klimatické zavazky
[ bez klimatickych zavazki
B vy3e podpory v milionech €

B pojcka

B garance pujcky
B statni podpora
[ garance Gvéru
B prevzetispolegnosti
B} rekapitalizace

| Air France*++ [LJ[Ig

7000

*  Tui Group
Po dobu preklenovaciho tvéru
nelze vyplacet dividendy.

**  Austrian Airlines
Stanoveny riizné klimatické zavazky
a finan¢ni podminky.

***  Air France
Bez vyplaceni dividend v r. 2020
a nékolik klimatickych zavazku.

SATA Air Acores I KX]

X3 P 1200

**%% - Swiss Airlines
Bez vypléceni dividend az do splaceni.
Pomoc ziistane ve Svycarsku a musi byt
zachovana pracovni mista.

Evropské aerolinky, které patri k nejvétsim znecistovatelim
v EU, ziskaly diky vladni pomoci od zacatku covidové krize
nevidanych 37,8 miliard eur.

jako laciné zastérky k tomu, aby se mohlo pokracovat
ve zneciStovani. Vedle toho, Ze jsou Casto zaloZené na za-
vadéjicich vypoctech, s sebou fada kompenzac¢nich pro-

jektu nese neblahé vedlejsi ucinky jako zdbory pudy a vysid-
lovani mistnich komunit.

ProtoZe na obzoru neni Zadné feeni, které by umoznilo
skutecné zelené letectvi, klimatologové i ¢im dal vice
obcanskych hnuti, jako je napfiklad globalni sit Stay Groun-
ded, poukazuje na to, Ze jedinou mozZnosti, jak emise tohoto
odvétvi sniZit, je sniZeni objemu letecké dopravy. Navrhy
zahrnuji omezeni letd na kratké vzdalenosti, moratorium
na rozsifovani leti§t a zdanéni castého 1étani — namisto
vyhod pro cestujici, ktefi létaji Casto, by tento systém

umoznil jednou za par let zvyhodnény let, ale na Castéjsi
lety by se naopak uplatnily vyssi odvody. Zdsadnim poZa-
davkem je ukonceni danového zvyhodnéni, které ma
letectvi oproti jinym, udrZitelnéj$im formam dopravy. Kero-
sin je vedle lodniho paliva pouZivaného v ndmorni dopravé
jedinym fosilnim palivem, které ve véts$iné zemi nepodléha
zdanéni. Jen v EU tedy leteckou dopravu dotujeme ro¢né
¢astkou dosahujici 30 aZ 40 miliard eur.

Kromé toho ziskal letecky prumysl jeSté miliardy eur
jako finan¢ni pomoc pfi koronavirové krizi. A¢ jde o penize
od danovych poplatnika, nebyla tato podpora véazana
prakticky Zadnymi smysluplnymi podminkami, co se tyce
ochrany Zivotniho prostfedi nebo socialnich zaruk. V dobé
krize je hlavnim cilem zameéstnancu, odbort i obéanského
sektoru to, aby zustala zachovéana pracovni mista — a otazka
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Regionalni aerolinky [¢]du V4!
jako Widerge

Vsechny [eigkit:]
aerolinky
pusobici ve
Svédsku

Air Baltic [igv4:0)
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zni, jak tato pracovni mista presunout do klimaticky spra-
vedlivych odvétvi jako Zeleznice a vefejnd doprava. PoZa-
davek spravedlivého pfechodu je nyni aktualnéjsi nez kdy
jindy a mél by zaznivat zejména ted - ve chvili, kdy se jeSté
situace v letectvi nevratila do ,,normalu®. Z této ,,normalni“

situace téZi v zasadé jen mensina nejbohatsich lidi svéta, za-
timco stinné stranky letectvi se projevuji vic a vic. ®

Zdanéni ¢astych lett by mohlo zménit navyky cestujicich.
Kazdy by mohl letét bez priplatkt jednou ro¢né. Na vSechny
dalsi lety by se vztahovalo (progresivni) zdanéni.

CASTE LETANI = CASTE ZNECISTOVANI?
Podil letti ve spole¢nosti (Velka Britanie 2019)

1% obyvatelstva zodpovida
za témér 20 % leth.

# TOP 52 %

52 % obyvatelstva zodpovida
za 100 % letd.

70 %

& DALSICH 48 %

48 % obyvatel Velké Britanie viibec neléta.
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AUTOMOBILOVY PRUMYSL

PROMENA

ZASADNIHO ODVETVI

Po vice nez sto let spoléhal automobilovy
prumysl na auta se spalovacimi motory.

Dnes uz je jasné, Ze se bude muset promeénit,
nicméné pandemie tuto uz tak nemalou vyzvu
¢ini jeSté narocnéjsi.

v automobilovém prumyslu - celkem jde o0 6,1 procent

pracovnich mist v EU. Tento sektor pfedstavuje 7 pro-
cent celkového hrubého doméaciho produktu EU, a je tedy
vyznamnym hospodafskym faktorem.

P fiblizné 13,8 milionu Evropanu a Evropanek pracuje

Soucasné se zfetelné projevuji negativni dusledky
masové motorizace na Zivotni prostredi i zdravi. Klimaticka
zmeéna a znecisSténi ovzdusi si vyZadaly prisnéjsi predpisy,
jez maji vést vyrobce ke konstruovani aut, kterd budou vy-
poustét méné znecistujicich latek a sklenikovych plynu.
Pfechod na bezemisni vozidla je nutny nejen kvuli klimatu,
je nezbytny i ekonomicky. Rada zemi zavadi pro auta &m
dal pfisnéjsi emisni standardy, zavadi kvoty na elektro-
mobily nebo na svém trhu planuje zakaz prodeje vozu se
spalovacimi motory. Nékolik statt EU uZ oznamilo plan na
atlum vyroby a prodeje aut se spalovacimi motory v letech
2025 az 2040.

Vyznamnou zmeénu pfedstavuje digitalizace. S pomoci
umélé inteligence (Al) se z b&Znych aut fizenych lidmi
vyvijeji autonomni, tedy samofidici, vozidla. V uplynulych
letech automobil fungoval jako statusovy symbol a nezavisly,
soukromy dopravni prostfedek. To se ale proméfiuje a auta
se stavaji soucasti propojeného a sdileného systému mobili-
ty. Konkurence na svétovych trzich se pfiostfuje. Pokud se ji
evropské automobilky uspéSné nepostavi, ztrati kus svého
podilu na trhu. V oblasti elektromobility nemaji zrovna

JAK SE (NE)PRODAVAJI AUTA V DOBE KRIZE

Registrace novych osobnich vozii v EU (v tisicich) — 12mési¢ni trend 2018-2020

idedlni pozici. Z dvaceti celosvétové nejprodavanéjsich
elektromobil pochézi jen Ctyfi z dilen evropskych vyrobcu.
V oboru vedou americké a asijské automobilky jako Tesla
nebo BAIC. Evropsky automobilovy pramysl ponékud za-
ostava i v odvétvi autonomnich vozidel. Samoridici auta
Googlu jsou technicky natolik vyspéla, Ze fidic¢, ktery byl
pritomny pfi testovani, musel prumeérné zasahovat jen
jednou na 17732 ujetych kilometru. Naproti tomu u samo-
fidicich vozu Mercedes je zasah ¢lovéka potfeba v pruméru
jednou za kazdych 2,41 km. Aby mohla Evropa téZit z trans-
formace automobilového prumyslu a aby toto odvétvi
zustalo ispésné s ohledem na bezemisni mobilitu a umélou
inteligenci, budou do téchto oboru budoucnosti tfeba znac-
né investice. Vyrobci se ve vyzkumu a vyvoji ¢im dal vice
orientuji na automatizaci fizeni a bateriové elektromobily,
které by meély spliiovat klimatické naroky. Vice neZ kdy
dfiv bude nutné podpofit pracujici, na které transformace
dolehne, a poskytnout jim potfebnou kvalifikaci a zaSkoleni.
A rovnéZ bude tfeba pochopit, Ze prubézné doskolovéni se
zfejmé v budoucnu stane soucasti pracovniho Zivota.

Vzhledem ke koronavirové pandemii se nezbytna trans-
formace automobilového sektoru ukdzala byt skute¢né
naro¢nym ukolem. Evropsky automobilovy pramysl stoji
pfevazné na svém dosavadnim obchodnim modelu: trans-
formaci a investice do novych linek na vyrobu elektromobila
chce financovat z prodeje aut pohanénych fosilnimi palivy.
Pandemie ale vyrobu v evropskych automobilkach zarazila.
Nabouraly se globalni dodavatelské fetézce a prodej aut

Duben 2020 byl prvnim meésicem, béhem néjz

po celou dobu platila covidova omezeni. To vedlo

k nejvétsimu mésicnimu poklesu prodeje aut za celou
zdokumentovanou historil.
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PERSPEKTIVA ELEKTROMOBILU

0znameni o ukonéeni prodeje dieselovych a benzinovych motor(i
a aktualni trzni podil elektromobil(i v zemich EU-28 v roce 2018

Ukonceni prodeje dieselovych a benzinovych aut do roku

2025
[ 2030
B 2035
B 2040
B 2050

I 1.0 %

Soucasny podil elektromobil(i

Prodeje a trzni podil osobnich aut
v zemich EU-28 v roce 2018

Diesel

Hybrid 4.7 %

o 36 %
P¥imé . Rrmcyrd SAL3
vstrikovan( g Baterie / palivovy ¢lanek 1 %
(nedieselové) ) Zemni plyn
57 % 1,5%

[ZE 15 milioni aut

Opravdu se rychle bliZi konec aut se spalovacimi motory?

prudce poklesl. Obrovské prodejni ztraty ohrozuji nejen fadu
pracovnich mist v sektoru, ale i schopnost automobilovych
firem pustit se do vétsi promény. Neni tedy pfili§ pfekvapivé,
Ze fada clenskych stata EU predstavila stimulac¢ni balicky
zacilené na oZiveni tohoto sektoru, zejména na posileni
prodeje elektromobilu. Napfiklad némecka vlada oznamila
zameér investovat do vétsiho po¢t nabijecich stanic a zdvoj-
nasobit pobidky na nakup elektromobilu. Spotfebitelé, ktefi
uvaZzuji o koupi elektromobilu v hodnoté 40 000 eur, budou
mit narok na dotaci ve vysi 6 000 eur.

Francie predstavila pro svij automobilovy pramysl
stimulacni balicek v hodnoté 8 miliard eur. Jeho soucésti
je i bonus ve vysi 3 000 eur pro ty, kdo si poridi novy diese-
lovy nebo benzinovy vaz, ktery bude ekologictéjsi nez ten,

VYSOKA OBLIBA A JESTE VYSSi EMISE

Registrace novych osobnich voz( v Evropé
v letech 2001-2018 (vychozi rok 2001 = 100 %)
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kterym jezdili dosud. V tomto opatfeni se propojuje envi-
ronmentdlni i socialni hledisko: ve vyrobé dieselovych
a benzinovych vozidel totiZz pusobi vic pracujicich neZ
v odvétvi elektromobilu.

Teprve vSak uvidime, jestli tato opatfeni budou stacit
k tomu, aby zachréanila evropské automobilky a soucasné
je pfivedla na cestu k transformaci — vstfic udrZitelné a bez-
fosilni budoucnosti. ®

Globalni trzni podil vozu SUV se zvysil ze 17 procent
v roce 2010 na 39 procent v roce 2018, prestoZe znamenaji
vyrazné vetsi ohrozeni pro Zivotni prostredi i zdravi lidi.

Zmeény globalnich emisi CO,v letech 2010-2018 (v tunach)

[ Ssuv M néakladni letectvi B namorni [l ostatni
auta doprava auta

g

:

g

=
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ZELEZNICE

EVROPA JAKO JEDNOTNA ZELEZNICNI
SIT: PRES TO NEJEDE VLAK?

2 ~2

Evropskéa dopravni infrastruktura odrazi
slozitost pfeshrani¢niho fizeni i odkaz
historickych tras. A zcela jasné se to ukazuje na

prikladu Zeleznic¢ni sité.
E pomérné kratkou historii — a mySlenka jednotného
evropského Zelezni¢niho prostoru je jeSté mladsi. K je-
jimu uskute¢néni proto jesté mame dost daleko. Zelezni¢ni
infrastruktura obvykle odrazi sidelni strukturu dané zemé.
Francie se zaméfila na Tle-de-France (husté zalidnény re-
gion, do néjz spada hlavni mésto) a nékolik malo dalsich
metropolitnich oblasti. Velké vzdalenosti mezi nimi prispély
k vybudovani sité rychlovlaku, ktera se pro ,klasické“ vlaky
témeéf nepouZiva. I kdyZz velkomésta jako Marseille, Bor-
deaux nebo Nantes maji velmi dobré spojeni s PafiZi, mezi
nimi navzajem byva pfimé propojeni slabsi nebo dokonce
chybi. Navic se zastavky rychlych linek casto naché&zeji

stranou od velkomést, kterd maji dopravné obsluhovat.

vropskd unie ma ve smyslu geografické jednotky

AZ do 80. nebo zacatku 90. let byly na evropskych Zelez-
nicich vecelku béZnym jevem kiidlové vlaky s takzvanymi
pfimymi vozy. Takovy vlak se mohl v prubéhu cesty rozdélit
na vice ¢asti do raznych stanic nebo naopak do cile dojel
jako jeden vlak sestaveny z vice kridel z nékolika vychozich
stanic. V dne$nich podminkach, kdy na rychlych linkach
jezdi aerodynamicky optimalizované soupravy, zatimco
na ostatnich vlaky s tradi¢nimi spfahnutelnymi vagoény, je
tento koncept uz témeér vylouceny.

Zemeé jako Belgie nebo Nizozemsko, ve kterych je obyva-
telstvo rozprostfeno vcelku rovnomeérné a mezi hustéji osid-
lenymi oblastmi nejsou pfili§ velké vzdélenosti, bézné
dévaji prednost jizdnim radam s castéjsi frekvenci, nez
jakou mivaji rychlovlaky. Cesko a dalsi vychodoevropské
zemeé historicky kladly daraz na vefejnou dopravu, a proto
maji hustsi Zelezni¢ni sit. Némecko je kombinaci obou sys-
tému. VétSina clenskych statdh ma nicméné zatim daleko
k zavedeni taktovych jizdnich fadu, tedy sluZzeb vefejné
dopravy s pravidelnymi ¢astymi intervaly.

SLUZBY VE VLACICH
Moderni vlaky se vyznacuji Sirokou nabidkou palubnich sluzeb

Ceska republika: CD / jidelni viiz

ESEIE3 M

Rizeni Zelezni¢niho provozu je stale velmi kom-
plikovana cinnost. V Evropé koordinuje jizdni fady a in-
frastrukturu organizace Forum Train Europe (FTE), ktera
sdruzuje 92 Zeleznic¢nich dopravcu v 31 evropskych zemich,
a RailNetEurope (RNE) s 36 ¢leny v 25 evropskych zemich.
Vyjit vstfic strategickym potfebam ruaznych spolecnosti
neni snadné: cesty nakladnich vlaku je tfeba sladit s ter-
miny vlaka pro prepravu cestujicich. No¢ni vlaky se musi
zkoordinovat s rychlovlaky a u lokélnich a regionalnich
vlaku je potfeba zajistit, aby dobfe navazovaly na dalkové
spoje a soucasné spolehlivé slouzily lidem, ktefi denné

dojizdéji do prace.

Oficialni motto EU In varietate concordia (Jednotna
v rozmanitosti) je soucasné pfesnym popisem evropskeé
Zelezni¢ni krajiny. V otazce rozvijeni evropské Zelezni¢ni
politiky je duleZité mit na paméti, Ze na naSem kontinentu
narazime na ruzné situace. Komplexni pravni ramec by mél
pomoci jak poskytovatelim, tak zdkaznikum tim, Ze ma
jasné definovat potfeby a sluzby.

I pres vSechny komplikace s sebou investice do Zelez-
ni¢ni infrastruktury a sluzeb vZdy nesly vyhodu v podobé
dlouhodobé spolehlivosti — pokud se samoziejmé dba na
kvalitni adrzbu. Zatimco silnice a délnice je nutné pomeérné
Casto renovovat, Zelezni¢ni infrastruktura a vozovy park
jsou budovany tak, aby vydrZely fadu desetileti. Proto je
rovnéz potieba, aby se planovaly s dlouhodobou vizi.

Evropskd unie pfipravuje vytvafeni jednotného ev-
ropského Zelezni¢niho prostoru zejména prostfednictvim
¢tyf dosud schvalenych legislativnich balicka, zaloZenim
Agentury Evropské unie pro Zeleznice (ERA) a rozvijenim
evropského systému fizeni Zelezni¢niho provozu (ERTMS).

Dulezitym principem je liberalizace evropského
Zelezni¢niho trhu. I u Zelezni¢nich podniku se projevuje
trend sméfujici k privatizaci, ale i v pfipadé formalné
privatizovanych spolec¢nosti ¢asto vétSinovy podil nadale
zustava v rukou statu.

Rakousko: OBB / sedadlovy viiz Railjet

ERtmanal
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OTEVRENY PRiSTUP NA EVROPSKE ZELEZNICE?

Kolik konkurence umoznuji evropské zemé? A ktefi dalsi Zelezniéni dopravci

vyzyvaji statni (nebo kdysi statni) podniky na dalkovych trasach?

pIné konkurenéni prostredi
privatizovano vice nez 33 % zelezni€nich tras

bez konkurence informace nedostupné

Vybrané trasy s vice dopravci

Rakousko &

Viden(v) - Salzburg (S)

Cesko, Slovensko, Polsko

Praha(PR) — KoSice(K)/Staré Mésto(SM)/
Krakdw(KR)/Wroclaw(WR) @

RegioJet HRECIE

Bratislava(BR) — Komarno(K0O)/ &

Kosice(K), Praha(PR) — Havitov(H)/ %
Staré Mésto(SM)/Bratislava(BR)/

Viden(V)

Némecko
Hamburk(H) - Kolin nad Rynem(CO), Berlin(B) — Aachen(A; Cachy)

Italie ntv

Nuovo Trasporto Viaggiatori i

Turin(T) - Salerno(SA)/Benéatky(VE),

Benéatky(VE) — Salerno(SA), Bergamo(BE) — Neapol(N),
Bolzano(BO) - Salerno(SA), Milan(M) - Rim(R)

Svédsko
MTR Express GEMTR
Stockholm(ST) - Gothenburg(G)

Snilitaget Sniilltaget
Malmo(MA) — Stockholm(ST)

Rumunsko

Astra Trans Carpatic

Bukurest(BU) - Arad(AR)/
Constanta(C)/Brasov(BRA)/Titu(Tl)

renfe

(<~

Zeleznicni infrastruktura v Evropé je pomérné
husta a nabizi znacné prileZitosti pro kvalitni
a atraktivni sluzby.

Umoznéni konkurence na evropskych Zeleznicnich
trzich vedlo k tomu, Ze se mnohé spolecnosti pusobici
puvodné na narodni Grovni zacaly angaZovat i v dalSich
¢lenskych statech a soutéZzi s domacimi dopravci. Napriklad
spolec¢nost Deutsche Bahn AG prostfednictvim své dcefiné
spolec¢nosti Arriva vyhrala tendry na provozovani mistnich
vlakovych linek ve 13 zemich EU a ve Spojeném kralovstvi.

Polsko: PKP / ltizkovy viiz

=L © Je=l] 5] 4 Jwe

privatizovano méné nez
33 % zelezni¢nich tras

Némecko: DB / viiz ve vysokorychlostnim vlaku ICE4
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otevreno konkurenci, ale fakticky nepfitomna
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Soukromi Zelezni¢ni dopravci jako Regiojet (Cesko
a Slovensko), Westbahn (Rakousko) nebo Nuovo Trasporto
Viaggiatori (Itélie) ¢asto poskytuji své sluzby na konku-
renénim principu paralelné se statnimi Zelezni¢nimi
spole¢nostmi. Vybiraji si pfedevSim ty trasy, které jsou
vysoce ziskové, nebo ty, v nichZ vidi mezeru a trhu.

Pred zakonodarci leZi ukol vhodné stanovit sluzby a in-
frastrukturu, které zlepsi dostupnost v opomijenych oblas-
tech a vytvoii nejlepsi mozny ramec pro rozvoj tohoto
Setrného a udrzitelného zpusobu dopravy. @
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PRESHRANICNi DOPRAVA

JAK ZALEPIT DIRY

Dobfe propojeny preshrani¢ni Zelezni¢ni
systém je patefi evropské nadnarodni mobility.
V mnoha pfeshrani¢nich oblastech se ale
ukazuje, Ze jde vlastné o slepenec nejruznéjsich
narodnich siti.

vropska Zeleznice ma pestrou historii. Jeji vznik

v prvni poloviné 19. stoleti umoznil pfepravovat lidi

i zboZi ve velkém mnoZstvi a na znacné vzdalenosti
mnohem rychleji a vyhodnéji, coZ poloZilo zgklady pro in-
dustrializaci. Zeleznice se vyvinula v hromadny dopravni
prostfedek par excellence. Podstatny predél pfinesla druha
svétova valka. Vyznamna ¢ast preshrani¢ni infrastruktury
utrpéla a mnohé znicené trasy nebyly opraveny. Kontinent
na nékolik desetileti rozdélila Zelezna opona. Cim dal vétsi
oblibu si ziskavala silni¢ni doprava, protoZe se zacala proje-
vovat proména meést v ,mésta pro auta“. Stupen motorizace
nepretrzité stoupal.

Podil osob cestujicich vlakem ¢inil v roce 2017 v Ev-
ropské unii jen 7,8 procent pozemni dopravy. Z celkového
poctu lidi prepravujicich se po Zeleznici jde v 80 procentech
o vnitrostatni cesty (2018).

SKRYTE HRANICE UVNITR EVROPY

Evropska komise navrhla vyhlasit rok 2021 Evropskym
rokem Zeleznice. Motivaci bylo podpofit dosaZeni cile
klimatické neutrality EU do roku 2050. Jako forma dopravy,
kterd je Setrnd k Zivotnimu prostfedi, muZe Zeleznice hrat
vyznamnou roli pfi sniZovani celkovych emisi z dopravy.
Zelezni¢ni doprava vyuZiva jen 2 procenta veskeré ener-
gie spotifebované v dopravé v EU. Zatim jeSté cil pfesu-
nout co nejvice cestujicich do vlaku zdaleka nebyl naplnén
a obzvlast v preshrani¢nim styku je$té zbyva obrovsky
nenaplnény potencial.

UzZ v pocétcich Zelezni¢ni dopravy se podepisovaly mezi-
narodni dohody jako napiiklad Umluva o mezinarodni
Zelezni¢ni prepravé z roku 1980 s cilem oteviit Evropu
preshrani¢nimu cestovéni po Zeleznici. AvSak Zelezni¢ni
sité, které se zacaly v jednotlivych zemich rozrustat, se
v mnoha smérech liSily — rozchodem koleji, systémy sig-
nalizace, elektrickym vedenim ¢i pfedpisy. Tyto technické
prekédzky vedou k tomu, Ze tentyZ vlak nemuZe jezdit ve
vSech zemich. EU usiluje o sladéni evropskych Zeleznic.
Klicovym prvkem této strategie je zavedeni jednotného

Z 365 evropskych preshranic¢nich Zelezni¢nich spojeni
Je 149 nefunk¢nich.

Ptiklady chybgijicich preshraniénich Zelezni¢nich spojeni v zemich EU-28 a ve Svycarsku (2012-2020) FI
Razné systémy elektrifikace a chybéjici preshrani¢ni spojeni komplikuji navaznost Zelezni€nich linek napfic staty

bez elektrifikace 1,5kvDC 15kv, 16,7 Hz AC 1,5kvDC + 25 kv, 50 Hz AC
. 750V DC 3kvDC 25 kv, 50 Hz AC 3kvDC +25kv, 50 Hz AC EE
(i] Vysokorychlostni linky ve Francii, Spanélsku, Italii, Velké Britanii, Nizozemsku a Belgii vyuzivaji o13
k provozu 25 kV jako vétSina hlavnich tras ve stfedni a vychodni Evropé
1 Bedous - Canfranc 8 Ducherow - $winoujscie LV
Zniceny Zeleznicni most Zdvihaci most a koleje
aneudrZované koleje (38 km) ¢aste¢né odstranény (43 km) DK
LT
2 Dunkerque - De Panne 9 Wolfsthal - Petrzalka R
NeudrZované koleje (18 km)  Koleje odstranény (4 km) 8 =
o &
3 Valenciennes — Quiévrain 10 Rechnitz -Szombathely @& v =
Nepouzivané koleje (1,5 km)  Koleje demontovany (6 km) UK ML o §
4 Nijmegen - Kleve 11 Lendava - Rédics o4 %
Koleje demontovany (23 km)  Koleje odstranény (3 km) - 20 o BE E
. . i . 3 LU CZ é
5 Vogelsheim - Breisach 12 Kérosnagyharsany - Oradea %
Zni¢eny most (1 km) Koleje odstranény (60 km) 70 SK E
R oS o? =
6 Gorizia - Nova Gorica 13 Maisakiila - Ipiki g
Pouze nakladni doprava (7 km) Koleje odstranény (10 km) o :;) HU 012 =
o ®
7 Slavonice - Waldkirchen 6o si HR RO
Koleje odstranény (9 km) m
1
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AUTA STALE BEZ OMEZENi

Preprava cestujicich v EU v letech 1995 az 2017 v miliardach kilometr(i

osobni auta B letadla B autobusy
4500 —
3500 5
750 -
650 —

550 —

viaky

450 o

350 —

i

4+
=

I
1995 2000 2005

Rozdil mezi auty a vlaky cini 4 biliony kilometru.
Po silnicich toho cestujici najezdi desetkrat vic
nez na kolejich.

celounijniho systému ERTMS (Evropsky systém fizeni Zelezn-
i¢niho provozu). Jeho zavadéni v ¢lenskych statech nicméné
zatim pokulhéva a v soucasnosti funguje jen neucelené.

ERTMS je propagovan také v ramci Transevropské
dopravni sité (TEN-T). Zadsadnim prvkem evropské strategie
TEN-T je v Zelezni¢ni dopravé zavést a rozvijet celoev-
ropskou Zelezni¢ni sit. Jeji dvouvrstvou strukturu tvori
ropskymi tahy a globalni sit (,comprehensive network"),
jez ma zajistit multimodalni propojeni vSech evropskych
regionu. Vybudovana ma byt s pomoci financovani EU, jako
je Nastroj pro propojeni Evropy. Evropské financovani Zelez-
ni¢ni infrastruktury se zaméfuje na poZzadavky pfeshrani¢ni
dopravy a odstrafiovani pfekaZzek ¢i problematickych mist.

Pocet a rozsah potfebnych projektu ale pfesahuje do-
stupné finanéni zdroje. Kvuli soustfedéni na velké nakladné
projekty jako Zelezni¢ni tunel Lyon-Turin zbyva na dalsi
projekty maélo penéz.

Clenské staty maji tendenci orientovat se na projekty,
u nichZ pfedpokladaji, Ze povedou k lepSimu fungovani
jejich narodni sité. Evropsky Gcetni dvuar uvedl, Ze ve vyz-
namném poctu pfipada kofinancovani infrastruktury
dostatecné nepfispélo ke zdokonaleni evropské Zelez-
niéni sité. Znepokojivé byla skutec¢nost, Ze financovani bylo
smeéfovano spise na narodni vysokorychlostni projekty, které
se ale vyznacuji nizkou pfeshrani¢ni interkonektivitou.

Ve zkratce lze zhodnotit, Ze kapacita Evropské komise
propojovat urcité politické strategie se spole¢nymi zajmy je
mnohdy omezena a navazana na pomerné nizké rozpocty.

Existuje fada drobnych pfeshrani¢nich projektt mimo
sit TEN-T, které ale maji limitovany pfistup k financovani
EU. Mnohdy jde pouze o nékolik kilometru chybéjici Zelez-
ni¢ni infrastruktury. Tyto projekty se navic zpozduji kvuli
odliSnym narodnim z&jmum. Napfiklad ohledné mostu
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mezi francouzskym Kolmarem a némeckym Freiburgem,
jenz byl znic¢en za druhé svétové valky, se dosud vedou
spory, kdo méa nést naklady za jeho opétovné vybudovani -
prestoZe je jeho obnova v zadjmu vSech. Pfi¢inou neshod je
i otazka, zda ma tento projekt nadregionalni vyznam.

Celkové vzato tedy evropskd Zelezni¢ni sit zustava
mozaikou slepenou z raznych struktur, v niZ na statnich hra-
nicich ¢asto zeji diry. Pohrani¢ni regiony pfitom tvofi 40 pro-
cent tizemi EU a Zije v nich tfetina jejiho obyvatelstva. @

Ndakup jizdenky do zahranici v Evropé ¢asto
nebyva ani jednoduchy, ani srozumitelny.

JEDNA EVROPA - JEDNA JiZDENKA?

Dostupnost a ceny jizdenek na mezinarodni viakové spoje
v EU v roce 2017

Zaru¢i mi jizdenka nejrychlejsi
mozny spoj na uvedené trase?

Nabidnou mi na této trase pfimo
ve viech prodejnich mistech
nejlevnéjsi jizdenku?

ano . ne ano ne

Bonn - Pafriz

Mnichov - Rim
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MESTA KRATKYCH VZDALENOSTiI

KRATKE VZDALENOSTI - SANCE PRO
ROZVOJ PESI DOPRAVY V CESKU

Cesko je z velké ¢asti idealni zemi kratkych
vzdalenosti. Od obce k obci to vétSinou byva jen
par kilometrti a mnohé od sebe leZi na dohled.
Podobné je to i s vétSinou ceskych mést, kde je
mozZné - diky jejich kompaktnosti a dostate¢né
strukture sluzeb — témér vSe obstarat pésky.
Otazka tedy zni, proc se chuze v Ceskych
meéstech doposud neuplatnila ve vétsi mifre.

A 4
ast odpovédi zni tak, Ze u nés lidé casto chuzi za re-

gulérni zpusob dopravy ani nepovazuji, ale hlav-

né i na velmi kratké vzdalenosti hojné prefe-
ruji auto. Trend vzrustajici obliby automobilu za¢al v Cesku
jiz v 70. letech minulého stoleti. Zrychleni automobilizace
nastalo v ramci spolec¢enskych zmén po roce 1989 vcetné
~dohanéni“ zapadni Evropy se vSemi pozitivy i negativy,
které to prineslo.

Od roku 1993 klesl prumérny pocet cestujicich v auté
na polovinu a zaroven se vyznamneé zvysil pocet kilometrq,
které kazdy z nas v auté za rok pramérné ujede.

Proto ani nepfekvapuje, Ze Cesi vlastni daleko vice vozu
neZ v minulosti. Jen za poslednich 10 let se pocet registro-
vanych automobilu zvysil o bezmaéla 35 procent. Vroce 2019
CR s po¢tem 554 aut na 1 000 obyvatel pfesahla pramér EU.

Znacny podil na generovani automobilového provozu
ma suburbanizace mést spojena s dojizdénim do méstskych
center a také trend ¢i nutnost nakupovat ve vzdalenych su-
per/hypermarketech misto dfive obvyklého nakupu v okoli
bydlisté. V poslednich dvou letech navic uzivani aut v Cesku
podpofila pandemie covidu, béhem niZ dramaticky poklesl
pocet lidi ve vefejné dopravé — mensi ¢ést z nich upfednost-
nila jizdni kolo ¢i chuzi, ale vétSina auto.

POKLES VYTiZENOSTI OSOBNICH AUTOMOBILU
vs. NARUST POGTU UJETYCH KILOMETRU
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Ceskym (a slovenskym) specifikem, kterému cestovani
autem nahrava, je prakticky nulova Gc¢ast domacnosti na
danich z dopravy. Ve vysledku tak Cesi nevidi pfimy vztah
mezi naduZivanim osobnich automobili a jeho dusledky,
jako je znecisténi ovzdusi nebo zvySené naroky na zdravotni
péci ¢i nasledky dopravnich nehod. PenéZenky spotfebitelt
ovlivni tyto vlivy jen zprostfedkované, vétSinou jsou promit-
nuté ve vyssi cené za sluzby.

Cesko patfi mezi emisné nejnaro¢néjsi zemé OECD.
Exhalace z dopravy predstavuji vaznou hrozbu pro klima
(CO,) i zdravi obyvatel, a to kvuli vy$§i koncentraci ze-
jména ve meéstech (koktejl rizikovych latek a velmi
malych pevnych ¢astic). Zdravotni riziko navic pred-
stavuji auta nejen kvuli exhalacim, ale i tim, Ze omezuji
prirozeny pohyb, a podileji se tak na pandemii obezity.
Také proto je dulezité, aby chtize a obecné aktivni mobi-
lita zaujaly misto, které si zaslouZi. Rada okolnosti, z nichZ
nékteré dale uvadime, nas opraviiuje k optimismu.

75 procent obyvatel CR vnima dopravu jako nejzavaznéjsi
problém kvality ovzdusi. 20 procent Cechtl omezuje jizdy
autem z duvodu ochrany Zivotniho prostredi.

V Zelezni¢ni dopravé bylo pozitivnim krokem spuSténi
systému jednotné jizdenky OneTicket v prosinci 2020.
A hlavné se bliZi zacatek budovani vysokorychlostnich trati
s dokoncenim prvnich aseku do roku 2030. Kromé ploSného
ubytku automobilové dopravy tim dojde i k uvolnéni stava-
jicich pfetiZenych trati pro rozvoj méstské Zeleznice.

CR sdili klimatické cile EU, a bude tak muset zintenzivnit
i podporu chuze jako rovnopravného zpusobu dopravy.

Uz dnes v Cesku existuje fada mést, kterd s podporou
chuze a cyklistiky zacala udrZitelny dopravni potencial
mést kratkych vzdalenosti postupné napliovat.

Jako priklad uvadime jen nékolik ceskych meést, do
omezeného rozsahu se vice nevejde.

KRNOV: IDEALNI MESTO PRO PESI

Vyznam pési dopravy je pro Krnov zasadni. VSechny casti
meésta jsou casové pésky dostupné a pési zona v centru je
pro chuzi pfimo ideélni. Rekonstrukce v poslednich letech
smérovaly k zachovani a zkvalitnéni tras pro pési, vznik
ochrannych ostravku a zlepSeni rozhledovych podminek.

Od roku 1993 klesl prumeérny pocet cestujicich v auté na
polovinu a zaroven se vyznamné zvysil pocCet kilometru,
které kazdy z nas v auté za rok pramérné ujede.



AUTA JSOU DOMINANTNI PRO PREPRAVU 0SOB

e 9,9 %

21 % CEST

AUTEM
JE KRATSICH
Crems 163 % NEZ 2K

Zdroj: Eurostat, 2019, data za Ceskou republiku,
méfeno v osobokm ve vnitrostatni prepravé

iy 138%

OLOMOUC: VYTVARENI PODMINEK PRO
BEZPECNOU A KOMFORTNi CHUZI

Olomouc mé& v planu snizit objem automobilové
dopravy vytvofenim podminek pro bezpec¢ny a komfortni
pohyb chodcu a podpofit vyuZivani MHD. Mésto navrhuje
postupné dobudovéni sité chranénych koridoru pro chodce,
dopravni zklidnéni lokalit, budovéni pésich z6n a rozsifeni
ploch urc¢enych pro pési, realizaci bezpe¢nych pruchodu
pfes silnice a Zeleznice, zamezeni vzniku uzavienych

PODIL DOMACNOSTI NA CELKOVYCH
DANICH Z DOPRAVY

60-80% podil na dani z dopravy
[ 40-60% podil na’dani z dopravy
[ 20-40% podil na dani z dopravy
B méné nez 20% podl’[‘ga dani

VELKA
BRITANIE

LUCEMBURSKO

LICHNSTEIJNSKO
FRANCIE

ANDORA

SPANELSKO
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aredlu (napf. oplocenych obytnych celku) na péSich trasach
a uchovani existujicich priuchodu a pasaZi. Jiz od roku 2001
meésto realizuje projekt Bezbariérova Olomouc, za ktery
v roce 2012 ziskala ocenéni Access City Award.

DOBRIS: VELKE MALE ZMENY

V Dobfisi se snaZi vSechny typy dopravy vhodné kom-
binovat a vytvaret dobré podminky pro chodce a cyklisty.
Na rekonstrukci hlavni ulice v roce 2021 navaZe revitali-
zace nameésti, které se proméni v pési zonu. Parkovaci mista
zustanou zachovana hlavné pro osoby s handicapem.

Mésto pohyb vlastni silou podporuje i osvétovou cin-
nosti, casti v chodecké soutéZi, propagaci dojizdéni zakua
do $kol na kolech a podporou pohybovych aktivit v okolni

piirodé. Z mésta vedou turistické a cyklistické cesty, pfimo
ve mésteé jsou tfi p&si okruhy. @

)
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CESTOVNI RUCH

UDRZITELNE, NEBO MASOVE

CESTOVANI?

Cestovni ruch patfi k nejvyznamnéjsim hospo-
darskym odvétvim v Evropé. Nelze ale zavirat
ocCi pred jeho dopady na Zivotni prostfedni

i mistni komunity. V poslednich letech dochéazi
k postupnému rozvoji udrzitelného cestovniho
ruchu a pandemie nemoci covid-19 by mohla
transformaci cestovniho ruchu zrychlit.

uplynulych desetiletich se cestovani a turismus staly

pro mnoho Evropanu a Evropanek vyznamnéjsi

soucasti Zivota, nez tomu bylo kdy dfive. V roce 2017
se 62 procent dospélého obyvatelstva EU vypravilo alespori
na jednu turistickou cestu. Béhem tohoto roku se v EU
odehrélo celkem 1,2 miliardy cest do destinaci cestovniho
ruchu, z nichZ témér tfi ctvrtiny tvoril doméci cestovniruch
(cesty v domovské zemi), 20 procent byly cesty do jinych
zemi EU a necelych Sest procent potom tvorily cesty do des-
tinaci mimo EU.

Evropa je nejoblibenéjSim turistickym cilem na svété
a cestovni ruch Evropy setrvale roste. Podle aktualnich
odhadu se cestovni ruch EU podili 10,3 procenty na HDP EU
a zaméstnava pres 27 milionu lidi.

V poslednich letech se nicméné zvySuje povédomi
i o nékterych problémech, k nimiz tento rust vedl, zejména

DOPAD COVIDU-19

Vyvoj mezinarodniho cestovniho ruchu v roce 2020

@ Meziro¢ni zmény podle regiont
(absolutni, v tisicich)
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* Podil (pfimého) cestovniho ruchu na DPH v %
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co se tyCe nepriznivého dopadu na Zivotni prostredi
a komunity v oblibenych turistickych destinacich ¢i jejich
okoli. Nadmérny turismus (,,overtourism®) vzbuzuje ¢im dal
veétsi obavy. Napriklad Benatky zaznamenaly roku 2018 vice
nez 25 miliont mezinarodnich navstévnika, pficemz ve
mésté trvale Zije méné neZ 55 000 obyvatel. Oblibené des-
tinace se proto odklanéji od klasické propagace a zaméruji
se spiSe na usmérnovani cestovniho ruchu. Po pandemii
covidu bude mit tento pristup nejspis jesSté vétsi vyznam.

Jeden z hlavnich problému souvisejicich s rostoucim
poctem turista se tyka jejich pohybu a pfesunu. Cestovni
ruch jde ruku v ruce s dopravou - a to se tykéa i doméciho
turismu. Rust cestovniho ruchu v uplynulych letech bo-
huZel stal na neudrzitelnych vzorcich. Napfiklad cestovani
letadlem se mezi roky 2012 a 2017 zvysilo o 15 procent.
Ackoliv letecky pramysl rad zduraziiuje hlavné to, Ze je dnes
tento zpusob cestovani levnéjsi, bezpe¢néjsi a dostupnéjsi
pro vic lidi neZ dfive, nemuZeme opomijet jeho neblahy
vliv na Zivotni prostfedi. Narustu letd odpovida i vyssi en-
vironmentalni dopad letectvi: mezi lety 2014 a 2019 doslo
k 10% zvySeni emisi oxidu uhli¢itého, 12% zvySeni oxidu
dusnatého a 14% narustu hluku.

Pokud se to ma zménit, obyvatelé EU budou muset
upravit své navyky tykajici se cestovani a dovolenych. JiZ
od nepaméti existuji i udrzitelné formy cestovniho ruchu
a posledni dobou se jejich nabidka rozsifuje. Nadéjné je,
Ze spottebitelé berou udrzZitelnost vice v potaz pfi vybéru
a planovani dovolené. V nedavno provedené studii uvedlo
50 procent dotdzanych, Ze je pro né duleZité, aby si mohli
vybrat dovolenou, kterd je Setrné vaci Zivotnimu prostiedi.
Ve skupiné respondenti narozenych ve druhé poloviné
90. let $lo aZ o 56 procent. Tento trend se odraZi i v tom, jak
se ¢im dal vice lidi rozhoduje pro skute¢né udrZitelné formy
rekreace. Napfiklad v roce 2018 se pfiblizné 5,5 milionu
lidi v Némecku, tedy 8 procent obyvatelstva, vydalo na
dovolenou na kolech.

V dobé siliciho zajmu o udrZitelnost vypukla pandemie
covidu a pro celé odvétvi turismu to muZe znamenat
zasadni milnik. Navyky a vzorce cestovani, které se v minu-
lych letech rozvijely, se musely prudce zarazit a zatim
neni jasné, kdy — a jestli viibec — se situace vrati do stavu
podobného tomu pfed pandemii. Kvuli této prudké zméné
musi miliony lidi v Evropé pfehodnocovat své plany na
dovolenou a zvaZzovat, jaké moZnosti nové budou a ne-
budou mit na vybér.

Mezinarodni pokles cestovniho ruchu kvili pandemii
covidu-19 meél obzvlast silné dopady na zemé, v jejichZ
hospodarstvi hraje turismus velkou roli.



EUROVELO, EVROPSKA SiT CYKLOTRAS

Systém dalkovych cyklotras kfizuje a propojuje cely kontinent.

& Sever - Jih <k Zapad - Vychod 11000 km 7700 km

B8 Atlanticka pobfezni trasa ¥¥ Trasa hlavnich mést

EX Poutnicka trasa P¥ Stredoevropska trasa
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Cyklotrasy mohou vyuZivat turisté na kolech
i mistni lidé na cesté do prdce nebo na vylet. UDRZITELNY TURISMUS

Dvanact cilG udrzitelného cestovniho ruchu a jejich spojeni

s pilifi udrzitelnosti
Povzbuzujici by mohlo byt, Ze sektor cestovniho ruchu
bere v potaz, Ze by mohlo jit o zlomovy moment a navzdory
devastujicimu kratkodobému hospodarskémudopadu usilu-

[ Zivotni prosttedi
Socialni oblast

B Ekonomicka oblast
O Relevantnost
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je o hledani cest, které nejsou pouhym navratem do stavu iIVOTNvI' i SRR
]v o7 ] p Y T PROSTREDI a zachovani ekologickych procest
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evropské ekonomice a soucasné uchovavat a rozvijet kul-
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laka tolik navstévniku. Je nicméné zdsadni, aby vSechny ‘
zainteresované strany — sektor cestovniho ruchu, ufady, 2&005\.
dopravci, cestujici i mistni komunity — spole¢né formu- \sQ‘%\‘ P
L . . . s - (2 SRS
lovaly jasna doporuceni a voditka pro spotfebitele, ktera by &o° £ §‘\* ([ J 2 %5
meély zacinat tématem cestovani do dané destinace. @ 035\? R : & %p
SOCIALNi < 3 03
OBLAST S S | EKONOMICKA
Respektovani =) OBLAST
Skutecné udrZitelny turismus musi respektovat socio-kulturnich =L Zajisténi stabilnich
zachovani piirodnich zakladu Zivota struktur domaci komunity - hospodafskych aktivit

v globalni perspektive.
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JiZDNIi KOLA

SLAPNEME DO PEDALU

Na rozdil od mnoha jinych sektoru je vyroba
jizdnich kol nadale na vzestupu. Je to dano pre-
devsim prodejem elektrokol. Poptavka po nich
neustale stoupa a mohla by tomuto odvétvi
pomoci rychleji se zotavit z dopadu pandemie.

roce 2015 stravili dojizdéjici v pafrizskych dopravnich

zacpach prumérné 45 hodin a v Londyné dokonce

101 hodin. Navic pochdzi 70 procent emisi v dopravé
pravé ze silni¢ni dopravy. DuleZitou Casti feSeni je pouZiti
kola jako cenové dostupné a uhlikové neutralni alternativy,
ktera se snadno kombinuje s ostatnimi formami dopravy.

Vyroba jizdnich kol vcetné elektrokol, soucastek
a nahradnich dila je v Evropské unii aktivnim odvétvim
ve 23 z 27 clenskych stata. Tvorii ji zhruba 900 malych
a stfednich podniku, které pfimo i nepfimo zaméstnavaji
120 000 lidi a ro¢né investuji do vyzkumu a vyvoje pfes mili-
ardu eur. Kazdoro¢né se proda pfiblizné 20 milionu kol.
V roce 2019 dosahl prodej elektrokol objemu 3,4 milionu
kusu. Ocekava se, Ze do roku 2030 by se tento trh mohl navysit
azna 13,5 milionu kusu ro¢né, pokud bude legislativa k jeho
rozvoji pfiznivéa. Sektor jizdnich kol tedy vykazuje nesmirny
rust — z rocniho obratu pfiblizné 5 miliard eur pfed 20 lety
se do roku 2019 zvysil témeér na 14 miliard eur.

Pro srovnani: evropsky automobilovy pramysl prodal
v roce 2018 asi 15,2 milionu osobnich vozu, z nichZ na

V RYCHLEM PRUHU

150 tisic tvorila cCisté elektricka vozidla. Vyroba aut v EU
v daném roce dosahla 16,1 milionu kusu. Je tedy vidét, Ze
pocet elektrokol na trhu zna¢né prevySuje pocet elektro-
mobila. V Némecku se v roce 2018 dokonce prodalo vic na-
kladnich elektrokol nez elektromobilu.

NejvétSim trendem v cyklodopravé je v poslednich letech
nepochybné vyvoj a castéjsi pouzivani elektrokol. V soucas-
nosti predstavuji zhruba 17 procent vSech prodanych kol
v EU, v nékterych zemich dokonce az polovinu. Elektrokola
maji slibny potencial nahradit na kratkych cestach mo-
torova vozidla, pfitom ale maji prakticky vSechny vyhody
béZnych jizdnich kol. Podle nedavno provedené studie
se uZivatelé elektrokol pohybuji na tomto dopravnim
prostfedku dokonce jeSté vice neZ lidé na tradi¢nich kolech,
coZ je dano zejména tim, Ze cestuji i na vétsi vzdalenosti.

Dal§imi vyhodami pouZivani kola je efektivita,
spolehlivost a dobra dostupnost diky nizké nékupni cené
a snadné udrZbé. Pfinosem je i skute¢nost, Ze prospiva
mistni mikroekonomice a jejimu blizkému okoli — lidé
maji tendenci ¢astéji navstévovat podniky a sluzby v mensi
vzdalenosti od domova. Kromé toho je mnohem levnéjsi
vytvéaret a udrZovat kvalitni cyklistické pruhy a stezky nez
stavét nové silnice nebo rozsifovat ty uz vybudované.

Od roku 2006 se prodeje v zemich EU-28 vyrazné zvysuji, a to
2z 98 000 na 3 332 000 kusu v roce 2019. O takovém tempu
rustu si automobilovy prumysl muiZe nechat zdat.

Prodané kusy elektricky asistovanych jizdnich kol (EPAC) ve srovnani s registrovanymi novymi osobnimi vozy na alternativni pohon

v zemich EU-28 v letech 2017, 2018 a 2019 (v tisicich kustl)

B Elektrokola
(EPAC)

B Elektromobily

v&etné bateriovych elektromobilti (BEV),
elektromobilli s rozsifenym dojezdem (EREV),
elektromobilli s palivovymi ¢lanky (FCEV)

a plug-in hybridnich elektromobili (PHEV)

2019

2018

2017

Hybridni vozy
véetné pIné hybridnich
a,,mild hybrida*

m IRILN APV celkem*

m PS8 APV celkem* a
I

[ Auta na alternativni pohon (neelektricka)
v&etné vozt na zemni plyn (NGV), LPG a etanol

i v APV celkem*

2,775
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PRACOVNi MiSTA V SEKTORU JiZDNiCH KOL

10 zemi EU-28 s nejvétSim podilem pracovnich mist
ve vyrobé jizdnich kol a komponent (v procentech)

[ Jizdni kola

[ Soutastky a dopliiky
(komponenty vyuzivané k vyrobé jizdnich kol
jako ramy, vidlice, pneumatiky, svétla atd.
a doplnky jako helmy, cyklistické
odévy, lahve a naradi
na tdrzbu kola)

Vyvoj zaméstnanosti v sektoru jizdnich kol
a v automobilovém primyslu v EU-28 (v procentech)

B Jizdni kola [ Automobilovy pramysl

250% —

232%
200% ,«"’ ES

150% —

100%—
(UL e I i I B e L B S B |
2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030

predpovéd

Priblizné 60 procent ze vSech kol a elektrokol, ktera
se v EU prodaji, se zde také vyrobilo. V roce 2019
evropsky sektor vyroby jizdnich kol primo zajiStoval
pres 60 000 pracovnich mist.

Rust tohoto trzniho segmentu v Evropé také znamena
vice kvalifikovanych pracovnich mist, protoZe vyroba
1000 elektrokol ro¢né jich vytvorli Ctyfi az pét, zatimco
u tradi¢nich kol by tomu odpovidali jen dva az tfi kvali-
fikovani pracujici. S tim se tuzce poji investice do vétSich
vyrobnich kapacit v Evropé€, zkraceni dodavatelskych
fetézcu a vytvafeni ,cykloudoli®, ve kterych se vyrobci
jednotlivych komponent i celych kol nachézeji v tomtéz
regionu.

Pandemie covidu-19 méla v Evropé znacny vliv i na seg-
ment jizdnich kol. V bfeznu a dubnu 2020 podniky zastavily
nebo zpomalily vyrobu. Bylo to nezbytné kvuli situaci v do-
davatelském Ffetézci, nutnosti prizpusobit se prisnéjsim
bezpecnostnim a ochrannym opatfenim a v nékterych
zemich i kvali nafizeni pozastavit veSkerou vyrobu, ktera

nebyla zcela nezbytna.

Reakce vlad na narodni arovni byly velmi rozmanité.
Nékteré staty zavedly fondy poskytujici finan¢ni pomoc pod-
nikum a specialni typy podpor v nezaméstnanosti, zatimco
v nékterych zemich firmy potfebnou podporu a opatieni
nedostaly, a musely tedy propustit ¢ast zaméstnancu.

Tam, kde pandemie zasdhla velmi silné, se ocekavalo
sniZeni obratu oproti dfivéj§imu obdobi. Po opadnuti prvni
vlny a uvolnéni opatfeni se nicméné prodeje v nékterych
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zemich zase zvedly, mimo jiné i kvuli vladnim doporucenim
co nejvice vyuzivat cyklodopravu jako vhodnou aktivitu,
ktera je soucasné bezpecna a umoziuje udrZovat odstup ve
vefejném prostoru. Nékteré staty dokonce zavedly specialni
dotacni programy, kterymi jizdu na kole podpofily jesté in-
tenzivnéji. Zatim neni zcela jasné, jestli se povede rostouci
zajem udrZet, ale vyznamna Cast ztrat zpuasobenych lock-
downem se vynahradila uz v prub&hu roku 2020. @

Cyklosektor neroste jen kvuli covidové krizi. V letech
2015 az 2019 se jeho obrat zvysil témér o tretinu.

CESTA VEN Z KRIZE? NA KOLE
Vyvoj cen v Némecku v prvni poloviné roku 2020

Prodej aut

Maloobchodni
prodej celkem

Prodej jizdnich kol,
sportovniho vyba-
veni a potreb
na kempovani
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NAKLADNI KOLA

UDRZITELNA A ODOLNA FORMA

PREPRAVY

Nakladni kola (cargokola) hraji zasadni roli

v tom, aby se pfi pfepravé zboZi omezila
nutnost vyuZivat motorové prostredky.

V mnoha evropskych méstech uspésné funguje
systém zasobovani nakladnimi koly s dotacni
podporou. Na vzestupu je popularita téchto
kol v nejruznéjsSich podobach — pro komerc¢ni
vyuZziti, pro soukromeé ticely i ve formé sdileni.

pomoci modernich nakladnich kol a pfivésnych
voziku za kola by bylo mozné v evropskych meéstech
nahradit az polovinu pfepravy zbozi, kterou dnes
vykonava motorizovana doprava. Tento cil byl oznamen uz
na setkani ministri dopravy zemi EU v roce 2015 v doku-
mentu ,ProhlaSeni o cyklistice jako zpusobu dopravy
Setrném ke klimatu®. Podle studie v projektu ,Cyclelogis-
tics®, ktery s podporou EU realizovala Evropska cyklis-
ticka federace, tvofi z tohoto potencialu 69 procent osobni
a z 31 procent komer¢ni cesty. V USA z vyzkumu osobniho
uzivani nakladnich kol vyplynulo, Ze lidé, ktefi si takové
kolo poridili, omezili cesty autem o 41 procent.

V reakci na pandemii covidu se zvySuje potfeba na-
jit individualni zpusob dopravy, ktery by byl prospésny
pro Zivotni prostredi i zdravi ¢lovéka. A pfeprava nakupu
a dalSich potfeb, ale také déti na ndkladnim kole propojuje
obé tyto funkce.

VyuZzivani nakladnich kol ma v mnoha koutech Evropy
dlouhou nepferuSenou historii napfiklad v dorucovani
zasilek. Jejich soucasnd renesance ma vsak pocatky az

CARGOKOLO: SKUTECGNA ALTERNATIVA AUTA
,Jak jinak byste cestoval/a, kdybyste nemél/a
k dispozici sdilena cargokola?” *(odpovédi v procentech)

*Studie byla provedena v roce 2018 na vzorku 931 osob
(.Casnych osvojitelt*) vyuZzivajicich sdilena cargokola
v Némecku a Rakousku.
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pésky verfejna jizdni auto vibec
doprava kolo bych nejel/a
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v alternativni kultufe 80. let a v prepravé déti. Jejim sym-
bolem se stala kodariskéd trojkolka Christiania. Nakladni
kola piivodné urcend hlavné k pfevaZeni déti se na pfelomu
tisicileti zacala z Danska a Nizozemska S3ifit do dalSich
evropskych zemi. Malé inovativni start-upy i velké mezi-
narodni logistické firmy ¢im dal castéji zkouseji a vyuZivaji
nakladni kola jako rychly, ekonomicky vyhodny a bezemisni
prostfedek zejména v méstskych oblastech s hustym osi-
dlenim. Rozvoz zbozi v téchto oblastech vyZaduje logis-
tickou infrastrukturu - cyklodepa zvana také mikrohuby
nebo cityhuby, diky nimZ se mohou zasilky efektivné
prelozit z vétSich vozidel na nakladni kola.

Moderni nakladni kola, zejména v elektrické varianté,
umoziuji pfepravu ndkladu o hmotnosti 40 az 250 kg a poj-
mou véci i osoby. V Evropské unii jsou tyto prostfedky
formalné povaZovany za jizdni kola, pokud rychlost
s vyuzitim elektrického pohonu nepfesahuje 25 km/h
a prumeérny vykon nepfekroci 250 wattd. Soucasné musi
spliiovat podminky pro rozmeéry a hmotnost jizdniho kola,
jak je urcuji pravidla silni¢niho provozu v dané zemi. Exis-
tuje Sirokd nabidka nakladnich kol se dvéma ci tfemi, ale
také Ctyfmi koly pro soukromé i komercni vyuZiti. Jejich
spole¢nou vlastnosti a nejjednodussi definici je, Ze jsou
urceny specificky pro pfepravu zboZi ¢i osob, ne pouze pro
samotného cyklistu ¢i cyklistku.

V roce 2011 za&ali v rakouském Styrském Hradci nabizet
dotace na nakladni kola urcend ke sdileni nebo pro
obchodni ucely ve vysi aZ 1000 eur. Postupné se prosadila
fada dalSich dotac¢nich programu v raznych ¢astech Evropy.
Mnohé z nich se zaméfuji na komer¢ni vyuZiti nakladnich
kol a ¢asto spadaji do $irsi strategie podpory elektrické mo-
bility. Podobné existuji i dota¢ni programy urc¢ené pro osob-
ni vyuziti nakladnich kol, které zaznamenaly obrovsky
uspéch napfiklad ve Vidni, Oslu, Hamburku a Koliné
nad Rynem. Ve Stuttgartu, metropoli némeckého auto-
mobilového pramyslu, dokonce vyplaceji i dalsi bonus
ve vysi 500 eur, pokud domaéacnost tfi roky po nakoupeni
dotovaného nakladniho kola zustane zcela bez auta nebo
snizi pocet vyuzivanych automobilu.

V Némecku a Rakousku se sdileni n&kladnich kol
prosazuje zejména prostfednictvim komunitnich
obcanskych hnuti od roku 2013. Dnes v téchto zemich
funguje pfes 70 iniciativ zaméfenych na sdileni ndkladnich
kol. Zapujceni probiha pfes kolektivné vyvinuty rezervacéni
systém a je zdarma. Nejvétsi z téchto iniciativ, fLotte Berlin,
ve mésté provozuje flotilu 120 nakladnich kol.

Sdileni cargokol ma vysoky potencidl sniZit
pouzivani aut. Ukazuje se, Ze cestovani autem
nahrazuji pravé cargokola castéji neZ bézna kola.



KOLA NA VSECHNO

Dostupné typy cargokol na prepravu nakladu i déti s uvedenou hmotnosti a nosnosti

‘ uzite¢né zatizeni v k
(bez cyklisty cca 75 kg)

[ preprava nakladu preprava déti

<
-
o
>
N
jednostopé méstské nakladni kolo
(M= 30 kg, MPZ =150 kg)
<
—
o
=
32

nakladni tFik

nakladni tikolka s boxem vpredu (M = 50 kg, MPZ = 250 kg)

Zatimco auto obvykle uveze sotva polovinu viastni
hmotnosti, cargokolo miva nosnost trojnasobku
své hmotnosti nebo vice.

Prazkum mezi 931 uZivateli odhalil, Ze 93 procent z nich
ma v planu znovu vyuZit sdilené nakladni kolo. Vice nez
tfetina z nich také zvaZuje, Ze si poridi vlastni nakladni
kolo. Ukazuje se, Ze poptdvka po sdileni neklesa, vedle
toho navic systémy sdileni kol stimuluji i zadjem poridit
si vlastni exemplaf. Priznivy vliv na Zivotni prostfedi je
nesporny: témér polovina oslovenych (46 procent) se diky
vyuZiti sdileného nakladniho kola vyhnula cesté autem,
kterou by jinak musela zvolit. Cim dal vice evropskych
maést — jako Grenoble, Strasburk, Hamburk a Stuttgart — za-
pojuje do béZnych programau sdileni kol i kola nékladni. Ve
Svycarsku vznikl komer¢ni systém s aplikaci na sdileni na-
kladnich kol nazvany carvelo2go a v sou¢asnosti nabizi pfes
300 elektrickych nakladnich kol ve vice neZ 70 méstech.

Vzestup tedy zaZivaji vSechny tfi formy pouZivani na-
kladnich kol — pro obchodni ucgely, pro osobni vyuZiti
a v podobé sdilené sluzby — a mohou pfispét ke zna¢nému
omezeni motorizované dopravy. Jejich potencial si ale jeSté
zdaleka neuvédomuji vSichni. Vyrazné by mohly pomoci

USETRETE S CARGOKOLEM

Srovnani primérnych naklad(i u malého auta a elektrického cargokola v eureh za rok pfi najeté vzdalenosti 15 000 km

516 € néaklady na opravy 250 €

.. 888¢€ fixni naklady 156 €

pojidténi, povinné rucent aj. pojisténi
1104 € palivo/elektfina 34 €

M = hmotnost vozidla

MPZ = maximalni povolené zatizeni
(v€etné cyklisty cca 75 kg)

8

@ EVROPSKY ATLAS MOBILITY 2021 / CYCLELOGISTICS; VW

malé auto

olka s boxem vzadu (M =75 kg, MPZ = 300 kg) (M=1260 kg, MPZ =1730 kg)

dotac¢ni programy, iniciativy sdileni nebo testovaci akce.
KvyuZiti plného potencialu nakladnich kol ale potfebujeme
také dostatek prostoru a lepsi infrastrukturu pro kola viech
tvaru a velikosti, napfiklad dostatecné Siroké a bezpecné
cyklopruhy nebo bezpecné parkovani.

Pandemie covidu zvySuje tlak na staty a samospravy. Je
tfeba, aby daly prostor takovym formam dopravy, které jsou
pfinosné pro lidské zdravi i pro Zivotni prostfedi: tedy cyklis-
tice a chuzi. Ty mohou sniZit i riziko Sifeni infekce, ale ne-
obejdeme se bez tras, po nichZ se da takto pohodlné
a bezpec¢né prepravovat. Néktera evropska meésta zavedla
docasnou (pop-up) infrastrukturu pro kola a pro pési. In-
spirativhim prfikladem je Berlin, kde m& vedeni mésta
komplexni plan, jak uzpusobit méstské prostfedi a vytvo-
it chranéné cyklopruhy. Berlinsky plan mobility se nyni
mozna docka rychlejsi realizace a pro obyvatele meésta to
znamena pfiznivé podminky pro cyklistickou infrastruk-
turu vhodnou i pro pouzivani nékladnich kol. @

U komerc¢nich nakladnich kol se obvykle pocita s najetou
vzdalenosti 4 000 km roc¢né. Kvuli lepSimu porovnani
s autem zde pocitame s hodnotou 15 000 km.
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4140 € autovs. NAkLADN ELEKTROKOLO 716 €

pofizovaci cena

0,05€/km
4000 €




CESKO NA KOLECH

CESKO CYKLISTICKE

Ve spojeni s cyklodopravou se vétsiné lidi
vybavi zemé jako Dansko nebo Nizozemsko.
Mozna ale zapominame, Ze i v Cesku jsou

v

predlozime fakta tykajici se cyklistiky a pak
vam predstavime tfi mésta, kterd jsou v tomto
ohledu vyjimecna.

jen cyklisté. Pro fidiCe to znamena vice prostoru a pro

meésta lepsi atraktivitu centralnich oblasti, stejné jako
celou fadu dalSich vyhod. V méstech kratkych vzdalenosti
je pouziti jizdniho kola logické, a to v napojeni na zelez-
nici. Klicové je, aby Fidici sniZili pocCet jizd vozem a zacali
vyuZivat i MHD nebo kolo. Potencial k tomu rozhodné je.
Polovina cest automobilem je v Cesku krat$i neZ 4 km,
¢tvrtinu dokonce tvofi cesty pod kilometr. Na kole je 1ze
prekonat za 5 minut, pésky na to staci jen o mélo vice, navic
prokazatelné rychleji neZ automobilem.

Zdobrych podminek pro jizdu na kole maji uZitek ne-

Kromé vyhod souvisejicich s bezemisnim provozem
jizdniho kola existuji i dalsi duvody pro podporu cyklodo-
pravy. Méné znamy je znacny ekonomicky pfinos: kazdy
kilometr ujety na kole uSetfi statni pokladné nejméné
0,68 euro. Co znamé je, ale zdaleka ne kazdy se tim fidj,
jsou zdravotni benefity. V situaci, kdy 23 procent dospélych
a81procentdospivajicich nespliiuje limity pro fyzickou akti-
vitu Svétové zdravotnické organizace, je to nutné stale
zduraziovat.

Cesi jsou pritom opravdovi otesanci: obezitou u nas trpi
17 procent dospélych, obezitou a nadvahou dohromady
54 procent dospélych. Kvuli nedostate¢né fyzické aktivité
u nas umira pfes 2 400 osob rocné.

DOPRAVNI DOSTUPNOST

Dostupnost tizemi na kole

s o okm

R1km
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Cesko proslulo tradi¢ni oblibenosti cykloturistiky, ktera
se vyhoupla na predni pricky Zebficku nejcastéjsich vol-
nocasovych aktivit. 72 procent Cecht jezdi alespori obcas
na kole na vylety. Zaroven ale podil vyuZivani jizdniho kola
pro dopravu ztstava v Cesku nizky v porovnani s ostatnimi
staty Evropy.

Jednou z hlavnich pficin jsou obavy z jizdy v silni¢nim
provozu. Zatimco na vylet je moZné cestu naplanovat
po vedlejSich silnicich nebo dokonce cyklostezkach, ve
meéstech jsou moznosti pro bezpecnou jizdu na kole velmi
omezené. 70 procent Cechu si mysli, Ze cyklostezek by bud
meélo byt vic, nebo by mély byt v lepsi kvalité. Svoji platnost
prokazal vyrok ,postavte a uZivatelé pfijdou®, ktery zkra-
cené vystihuje hlavni zadsadu dopravni indukce.

Jak je uvedeno v kapitole ,Slapneme do pedalu®, cyk-
lodoprava pomaha nastartovat mistni pramysl. Cesko pat¥i
mezi TOP 10 nejvétsich evropskych zaméstnavatell v cyk-
lopramyslu. Rozjizdi se u nas rozvoz zasilek na nakladnich
elektrokolech a Praha byla za projekt svého cyklodepa
nominovéna na cenu Eurocities Awards 2021. A vjznamnym
pocinem z hlediska bezpecnosti je i novela silni¢niho zdkona
platné od 1. ledna 2022, odkdy v Cesku plati nafizeni pred-
jizdét cyklisty s minimalnim bo¢nim odstupem 1,5 metru.

Néktera meésta a regiony jiZz pochopily vyhody, které nabizi
cyklodoprava. Nasledujici vybér dobrych pfikladi mimo jiné
ukazuje, Ze kopcovitost ¢i velikost mésta nehraji pro rozmach
cyklistiky tak zasadni roli, jak je nékdy témto faktorim pfisu-
zovano. Mnohem duleZitéjsi je vytrvalé usilovédni o vyssi
bezpecnost a koncep¢ni podpora ze strany meésta.

UNICOV: CESKY AMSTERDAM

Unicov zacal s budovanim cyklostezek a cyklotras v roce
1990. Dnes ma zakladni sit postavenou a podil cyklodo-
pravy je tu srovnatelny s ,mekkou cyklistiky", kterou pred-
stavuje metropole Nizozemi Amsterdam. Uni¢ov mimo jiné
je soucasti Olomoucké aglomerace, kde se v poslednich péti
letech navysil pocet kilometra cyklistickych komunikaci
0 116 km, takZe ma celkové sit pfes 400 km.

Mésto nezapominéa ani na chodce, napfiklad intenzivné
rekonstruuje chodniky.

Jizdni kolo vyrazné posiluje ploSnou dostupnost verejné
dopravy, navzdjem se tak podporuji.



PODIL CYKLISTICKE
DOPRAVY VE VYBRANYCH
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JIHLAVA: VYRAZNE SNIZENi PODILU
AUTOMOBILOVE DOPRAVY

V Jihlavé bylo jiz vybudovano zhruba 25 km cyklostezek,
mezi jinym i jako napojeni na prumyslové zény v okoli
Jihlavy.

Diky systému provazanych opatfeni, jako jsou podpora
cyklodopravy, vystavba bezpecné infrastruktury, zvySovani
komfortu pro péSi a modernizace MHD, se v Jihlavé
podarilo sniZit podil individualni automobilové dopravy
0 14 procent.

TREBIC: RYCHLE A EFEKTIVNI RESENI

V Trebici se v roce 2021 stal maly zazrak: za pouhé tfi
mesice tam dostali do sedel vice pravidelnych cyklisti nez
predtim za celé roky. A navic jim k tomu stacila realizace
opatfeni nestavebni, tedy ne pfili§ ndkladné povahy. Kli¢
k aspéchu spocival v tom, Ze nebyly realizovany nahodné,
ale ve vzajemném propojeni, které dava smysl i jako celek.

Méstsky cyklookruh propojuje pfirodni lokality
s dalSimi zajimavostmi. Vede nejnavStévovanéjSimi misty
Tfebice, a pfitom nabizi bezpecné propojeni mezi jed-
notlivymi cili. Ma pfes 15 km a je napojen i na cyklo-
trasy vedouci z TrebiCe. Zaroven vznikla opatfeni pfimo
v ulicich, diky nimZ je moZné se na kole ve mésté bezpec¢né
pohybovat. Tato opatfeni navazuji na méstsky cyklo-
okruh i cyklotrasy Klubu ¢eskych turistu. @
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Vetsi vliv nez kopcovitost nebo klimatické podminky
ma na podil cyklistické dopravy dlouhodobd
a promyslend podpora.

Pri pohybu pésky se vydanda energie vraci v podobé
dobrého pocitu a Stihlejsi linie. BEhem chuze se spali
70x vice kaloril neZ pri jizdé autem za kazdy kilometr.

PESI A CYKLISTE PALi KALORIE, AUTA PALi ROPU

Ke spInéni doporucené pohybové aktivity
bychom méli pésky ujit

11 kilometr( tydné,

a spalit tak 2 400 kilojoul(.

VYDANA
ENERGIE

212 kJ 51kJ 3kl > Natkm

a5
ot 4= 9099

2 400kJ
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BEZPECNY PROVOZ

JAK ZAJISTIT BEZPECI
PRO NEJZRANITELNEJSI

e

Lidem na kole a pé&Sim hrozi v silni¢nim pro-
vozu vysokeé riziko amrti. Na celoevropské
i narodni arovni vznikaji riuzné strategie a ini-

ciativy, které je maji lépe chranit. Pro u¢innéjsi

~ e

ochranu pésich a cyklistu je toho vSak nutné
délat jesté vic.

v oblasti demografie, vefejného zdravi i Zivotniho

prostfedi. Proménuje se klima, dopravnich nehod
neubyva tak rychle, jak jsme doufali, i kdyZ pandemie znac-
neé snizila objem dopravy. Narusta urbanizace, zhorSuje se
znecisténi, zvySuje se vyskyt obezity a populace starne.

E vropska unie celi fadé vzajemné propojenych vyzev

Na narodni i evropské arovni je ¢im dal evidentnéjsi, Ze
posileni aktivni mobility — zejména chuze a cyklistiky — by
mohlo vyznamné prispét ke zmirfiovani mnoha z téchto
potiZi. V letech 2010 aZ 2018 zemfelo na silnicich v EU nej-
méneé 51 300 chodcu a 19 450 cyklisti — obé tyto skupiny
jsou v silni¢nim provozu nejzranitelnéjsi. Jen v roce 2018 se
celkovy pocet tmrti na silnicich vySplhal na 25 058, z ¢ehoZz
5 180 tvorili pési a 2 160 lidé na kolech. V roce 2019 bylo za-
znamenano 22 800 obéti.

Umrti chodct a cyklistd tvofi 29 procent obéti
dopravnich nehod v EU. Soucasné plati, Ze tyto skupiny na-
opak jiné ucastniky provozu ohrozuji nejméné. Na zlep3eni
bezpeci v dopravé neexistuje Zadny zazra¢ny lék. Vlady
v nékterych zemich zacaly uplatiiovat strategické plany
na lepsi ochranu péSich a cyklistd, jejichZ soucasti jsou

KOMU NA NAS ZALEZ{? A®
Clenskeé staty EU s narodni strategii na ochranu pésich (A)
a cyklistt (@) v roce 2017 E o
A® N
DK . LV
\ 0 )
, LT
[ ] UK [ :
E A. NL DE
[l strategie existuje BI °
mistni strategie v nékterych A‘.‘ CZ, @sk
méstech &i regionech AO® T HU
v g ‘R o | 4
pripravuje se ° ([ ) o
[ bez strategie @
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ambiciozni cile a prioritni opatfeni. Nezbytnym pfedpok-
ladem uspéchu je to, aby do pfipravy a realizace planu
byli proaktivné zapojovani vsichni relevantni aktéfi, aby
byly stanoveny jasné terminy a dostate¢né rozpocty na im-
plementaci. V nékterych zemich se objevily také narodni
strategie pro rozvoj pési a cyklistické dopravy, ale lisi se
v mife podrobnosti i ambicioznosti ohledné bezpeci.

Mnohé samospravy v EU se pustily do pfiprav a imple-
mentace Planu udrZitelné méstské mobility (SUMP), je vSak
jeSté tfeba zajistit, aby se tyto plany uzce propojily s priorita-
mi bezpecné dopravy, a to zejména praveé pro pési a cyklisty.

Ramec politiky EU v oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu na obdobi 2021-2030 zahrnuje seznam klicovych
ukazatelu vykonnosti, které byly navrZzeny ve spolupraci
s Clenskymi staty. K pé&si a cyklistické dopravé se vztahuji
ukazatele rychlosti, ochrannych prostfedku a bezpecnosti
vozidel. Monitorovani pokroku u jednotlivych ukazatelu
pomuZe statnim organum s rozhodovaci pravomoci vytvaret
politicka opatfeni zaloZena na pfesnéjSich datech a s lepSim
zacilenim. V uplynulych letech se Evropsky parlament,
Vybor regionu a Evropské rada pro bezpecnost silni¢niho
provozu spolu s dalSimi aktéry, ktefi usiluji o snizeni amr-
ti a zranéni v dopravé, obracely na Evropskou Komisi, aby
predloZila strategii cyklodopravy pro EU. UZite¢na by byla
i celoevropska strategie bezpecné aktivni mobility, ktera
by podpofila koordinovany postup ve vytvafeni co nej-
bezpecnéjsich podminek pro chodce a cyKklisty.

DuleZitad je role infrastruktury — ta muZe pfispét ke
sniZenirychlosti a oddéleni pé&sich a cyklisti od motorovych
vozidel. Tak 1ze zabranit fadé nehod a v pfipadech, kdy se
nepodari sraZzce zamezit, se alespon sniZuje riziko Gmrti
a vazného zranéni.

Revidovana smeérnice EU o fizeni bezpecnosti silni¢ni
infrastruktury (RISM) poprvé systematicky stanovuje,
Ze je u vSech postupu pfi fizeni bezpecnosti na vSech
komunikacich, jichZ se smérnice tyka, tfeba brat v potaz
situaci zranitelnéjSich uzivatelu infrastruktury, jako jsou
chodci a cyklisté. Nejcastéji se tyto skupiny pohybuji na sil-
nicich ve méstech.

Clenskym statam Evropské unie je doporuceno, aby
principy bezpecnosti uvedené ve zminéné smeérnici vztahly
i na komunikace ve méstech. Pfi rychlosti provozu do
30 km/h se mohou kola vcelku bezpe¢né pohybovat mezi
motorovymi vozidly. Opatfeni na zklidnéni dopravy za-
vadéna v zonach s nejvyssi povolenou rychlosti 30 km/h

Rozpracovani doporuceni, ktera by v praxi chranila
nejzranitelnéjsi skupiny v dopravé, by mohla prispét
ke sniZeni poctu smrtelnych nehod.



SMRT NA SILNICiCH

Nahlasena umrti na silnicich v ¢lenskych statech EU, primér v letech 2016-2018 (v procentech)

umrti pésich
[0 umrti cyklistd
B Umrti na jednostopych motorovych vozidlech ’
[ umrti osob v autech

[ jiné / neni znamo

Pocet dmrti na silnicich na milion obyvatel

(U
23 40 51 68

(v procentech)

*  Finsko: provizorni data za rok 2018
**  Recko: data z let 2016-2017
*** Nizozemsko: data od Statistického tfadu Nizozemska

ZABIJACKE STROJE NA KOLECH
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Umrti pésich a cyklistl zavinéna srazkou s riiznymi typy vozidel, primér z let 2015-2017 (v procentech)

[ auto+taxi [ velké nakladnivozy [l autobusy

(nad 3,5 tuny)
A .
2] 53

Pri jizdeé autem hrozi vyrazné vyssi riziko nehody s tra-
gickymi dusledky. Soucasné ridi¢i nesou odpovédnost
za vice neZ polovinu tmrti péSich a lidi na kole.

jsou nezbytna, aby doprava tento limit nepfekracovala. Za-
vedeni a vymahani rychlostnich limitu je potfebné zejména
tam, kde samotna technicka opatfeni nezajisti zpomaleni
fidi¢u na bezpec¢néjsi rychlost.

Dale by se mélo pracovat na tom, aby jak kola, tak pé&si
méli dostatek oddéleného prostoru a nevstupovali si do néj
navzajem a ani je neohroZoval dalsi provoz. Urbanistické
planovani musi ¢im dal peclivéji brat v potaz i dalsi formy
osobni dopravy, jako napfiklad elektrokolobézky, a zejména
se postarat o to, aby spolu s koly a pésimi mély dost prostoru
a bezpedi.

V roce 2019 doslo po predchozich dohodéch k re-
vizi nafizeni o obecné bezpecnosti motorovych vozidel
a o schvalovani typu motorovych vozidel s ohledem na
ochranu chodci a ostatnich nechranénych ucastniku
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8 dodavky a malé
nakladni vozy (do 3,5 tuny) 06

[ kola

B jednostopa motorova vozidla

9,8 3.3 9,2 35 58
1.1 jiné
12,9 22 74 21 15,7 5,6

nehody zptsobené vlastnim pfic¢inénim cyklisty

silni¢niho provozu. V aktualizovaném nafizeni byly zpfes-
nény pozadavky na pasivni i aktivni bezpec¢nost pro v§echna
nova vozidla prodavana v EU. Tyto poZadavky, které by mély
prispét k lepsi ochrané chodcu a cyklistd, zahrnuji napfi-
klad inteligentni regulaci rychlosti (ISA), systém nouzového
brzdéni AEB branici srazkam, rozsifenou ochrannou zonu
pro naraz hlavy, zlepSeni pfimého vyhledu nebo informacni
systém pro eliminaci mrtvého uhlu.

Aby se bezpec¢néjsi vozidla do provozu dostavala rych-
leji, mohou clenské staty a samospravy uplatiiovat spe-
cifi¢téjsi poZadavky na vefejné zakazky a opatfeni omezujici
provoz ve méstech. Lepsi ochrany cyklisti a péSich bude
mozné dosdhnout diky komplexnimu pfistupu, strategic-
kému plénovani a spolupraci na vSech urovnich statni
spravy a samospravy a se vSemi, jichZ se bezpecnost pro-
vozu tyka. @



VEREJNA A KOMBINOVANA DOPRAVA

PROPOJME VENKOV | MESTA

Jednim z nejtvrdSich ofiSku v oblasti vefejné
dopravy casto byva takzvana ,,posledni
mile®. Chytfe naplanované intermodalni uzly
a digitalizace skytaji fadu moZnosti, jak tuto
mezeru v dopravnim fetézci zaplnit, a to
vCetné feSeni pro individualni mobilitu.

skou nebo regionalni vefejnou dopravu, patfilo

k jejich ukolum zajistovat autobusové a dalsi linky
a vhodné nastavit ceny jizdného. Obvykle se jim to vcelku
dafilo a v nékterych zemich vyuZivani hromadné dopravy
v poslednich letech stoupalo aZ k dosaZeni jeji plné pfe-
pravni kapacity.

K dyZ dopravni podniky v minulosti provozovaly mést-

Pokud chceme lidi povzbudit, at nechaji auta byt a radéji
jedou vefejnou dopravou, mohou k tomu pomoct tradi¢ni
postupy jako zavadéni novych linek nebo zvyhodnéného
¢i bezplatného jizdného. Tyto metody ale maji své meze
a budeme potfebovat i dalsi pobidky. To se tyka zejména
venkovskych oblasti, kde lidé potfebuji vyfesit kazdodenni
cestovani.

Jednim z vyznamnych faktoru je nakup jizdenek. V nasi
digitalni dobé by se méla pfirozené nabizet moZnost koupit
si je online. Takové jizdenky by mély byt k dispozici na
chytrych telefonech a daji se napfiklad ukazat fidi¢i pfi

NABIDKA VEREJNE DOPRAVY PRO OBYVATELSTVO VENKOVA
V hustéji obydlenych oblastech byvaji dopravni prostfedky dobfe propojené,

ale venkovské oblasti potfebuji feSeni na miru.

i stanice

seleznicn
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parkoVigté

Preprava reagujici na poptavku (DRT)
= sdilena doprava s trasami a frekvenci
na zékladé specifické poptavky uzivatell

nastupovani do vozidla. Dlouho panovaly obavy ohledné
padélani a podvodu, ale ochranu vyfeSily bezpecnostni
prvky — jizdenky jsou pfimo v mobilnich aplikacich, nejsou
jen napf. souborem PDF, pfipadné aspori obsahuji QR kod,
ktery muZe revizor oveérit.

Pfi vyzkumech chovani uzivateli v Rakousku se pro-
jevily znacné generacni rozdily. AZ 71 procent dotazanych
do 24 let pravidelné vyuZiva chytré telefony k ziskavani
informaci o jizdnich fadech vefejné dopravy, zatimco
ve skupiné nad 55 let jde jen o 21 procent. Zatimco mezi
mladymi si jizdenku pfes aplikaci pofizuje 17 procent, ve
vékové skupiné nad 55 to je pouhych 6 procent.

Rakouska vlada uvaZzuje o zavedeni jizdenky ,,1-2-3“ ktera
by stéla jedno euro denné na cestovani v jedné spolkové
zemi, dvé eura ve dvou zemich a tfi eura na celém uzemi
statu. Ve Vorarlbersku a ve Vidni uz zavedli ro¢ni jizdenku
za 365 eur, tedy v hodnoté eura denné, a vysledkem bylo
viditelné zvySeni poctu cestujicich ve vefejné dopravé.

Takzvana ,posledni mile“ casto predstavuje problém
pro ty, kdo bydli dal od center mést. KdyZ napfiklad ¢lovék
vecer stihne posledni vlak, ¢asto uZ na néj nenavazuje
autobusovy spoj do nejblizsi zastavky. Dopravni podnik

Zajisténi verejné dopravy timto zpusobem zduraziuje,
Ze nejde jen o vytvoreni Zivotaschopné dopravni sité,
ale predevsim o funkc¢ni sluzbu verejnosti.

pro kola
sdilen kol autobusova

zastavka

Jak byste cestoval/a
bez sluzeb poptavkové
prepravy?

5 % samostatna jizda/
34 % spolujizda autem
[ 3

20 % pésky ﬂ

10 % taxi a
7 % vefejna doprava Q

10 % nejel/a bych vibec
2 % jiny prostredek

12 % na kole

@ EVROPSKY ATLAS MOBILITY 2021 / AGFS NRWEUR



MOBILITA JAKO SLUZBA
Helsinky nabizeji snadny pfistup
ke véem dopravnim prostredkim.

g KOLOBEZKA
. @ AUTOBUS

/’ KOLO

~

TAXI

HELSINKI
(]

SE

VyuZiti ruznych dopravnich prostredku se v Helsinkdch
usnadnuje diky komplexnimu digitalnimu pristupu. Hladké
propojeni elektrokolobéZek, kol, verejné dopravy a dalSich
forem je mozZné diky finskému konceptu otevienych dat.

na druhou stranu nemuze zaji§tovat spojeni v libovolnou
denni dobu do kaZdé visky, proto je potfeba vymyslet jina
feSeni, ktera by posledni tisek cesty pokryla.

A protoZe lidé maji razné zvyklosti, musime jim i na
tuto ¢ast cesty nabidnout rizné moznosti. Na delsi vzdale-
nosti mohou poslouZit mikrobusy, které jsou v provozu jen
v pfipadé poptavky. Individualnéjsim feSenim je spolujizda
nebo sdilené auto. A cyklostezky usnadni cestu k zastavce
vefejné dopravy a zpatky z ni tém, kdo chtéji jet na kole.

Aby bylo vyuZivani vefejné dopravy jednodussi, je
potfeba z duleZitych pfestupnich mist udélat intermodalni
uzly. Moderni intermodalni uzly nabizeji infrastrukturuy,
kde lze z osobni dopravy pfestoupit na vefejné spoje. Za-
kladem je zazemi typu Park&Ride a Bike&Ride. Vzhledem
k rostouci oblibé elektrokol se bude rozsifovat vyuZiti cyklo-
boxu na jejich uschovu. K dispozici by mélo byt i nabijeni
pro elektrokola a elektromobily. ProtoZe se infrastruktura
planuje v pomérné dlouhodobém horizontu, je nezbytné
pfipravit strategické plany pro vybudovani téchto inter-
modalnich uzlu. Strategické planovani vychdazi z propoctu
cestujicich, jejich budouciho potenciédlu i z prozkoumani
stavajici infrastruktury a moznosti jejiho vyuZivani. Plany
se obvykle vytvareji na desetiletd obdobi a je nezbytné
pfistoupit k jejich zodpovédnému napliiovani.

Aby intermodalni uzly fungovaly hladce, neobejde se
jejich realizace bez spoluprace s dal$imi aktéry. Pozemky
u zastavek byvaji ve vlastnictvi dopravnich spole¢nosti,
cyklostezky a cyklopruhy, které k nim vedou, obvykle bu-
duji kraje nebo obce. Kromé toho se rozvijeji sluzby sdileni
aut a kol a také tuto alternativu je uZitecné navazat na
vefejnou dopravu.
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Helsinska aplikace M
pro mistni dopravu: ¥

Vyuzivejte kdykoliv jakékoliv
dopravni prostfedky, my vse
zaridime a vyrovname
s poskytovateli.

PRUBEZNE PLACEN{
(za jednu cestu)

PREDPLATNE
(mésicni)

Nékteré dopravni podniky uZ zacaly nabizet vlastni
formy sdileni aut nebo funguji jako zprostfedkovatelé
a provozuji ¢ast flotily firem, které sdileni aut zajistuji. Za
priplatek k ro¢nimu kuponu na vefejnou dopravu se pak
napiiklad d& pofidit zvyhodnéna sdilena sluZba. Inter-
modalni uzly maji potencial stat se soucasné misty, kde se
sdilena auta hojné vyuZivaji.

Sdileni aut se osvédcuje v situacich, kdy jedna
domaécnost uvaZuje o tom, Ze si pofidi druhy nebo tfeti
vuz, ktery by se ale nemusel vyuZivat dostatecné. Jedno
sdilené vozidlo muZe nahradit azZ dvacet jednotlivych aut,
a tak uletfi vzacny prostor a sniZi tlak na parkovaci mista.
V rakouskych obcich s méné neZ 10 000 obyvateli ma vic
nez jedno auto az 38 procent domacnosti, zatimco ve Vidni
jde jen o 9 procent.

Vybornym rozsifenim vefejné dopravy muze byt i sluzba
sdileni kol. Ve méstech vSemoznych velikosti tak ,,posledni
mili“ muZe fada obyvatel pfekonat rychleji vlastnimi silami.
V mnoha evropskych méstech uZ takovy systém funguje,

mohl by se ale rozsifit také do firem, kde by zaméstnancim
usnadnil cestu do préace.

U vSech téchto feSeni uspéch do urcité miry souvisi s di-
gitalizaci. Na digitalnich platforméach se mohou zakaznici
jednodule dostat k informacim o multimodalni dopravé
a dopravni spolecnosti zase mohou tyto platformy usnadnit
fizeni a sluzby zakaznikam.

Jestli ma vefejna doprava hrat vyraznéjsi roli v proméné
mobility, je potfeba rozhliZet se dal za jeji soucasné hranice.
Nabizeni alternativ a multimodéalnich konceptl uZ dnes
tvofi nedilnou souc¢ast dopravy a jejich vyznam roste. PotiZe
s ,posledni mili“ lidem ¢asto bréni v tom, aby nechali vlastni
auta zaparkovanad doma a nasedli do autobusu ¢i vlaku.
Pokud jim v tom chceme pomoct, musime pfijit s feSenimi,

ktera jsou flexibilni a vyjdou vstfic jejich potfebam. @



NAKLADY

NA KOLIK NAS DOPRAVA VYJDE?

Rada potiZi v dopravnim systému vyplyva

z cen, které neodpovidaji skute¢nym
nakladum. Znacna ¢ast nakladu se prenasi ze
znecistovatelt na vefejnost. Tato externalizace
brani férovosti v dopraveé a je tfeba ji zménit.

se pfesouvaji na verejnost. Patfi k nim Skody vyvolané

zménou klimatu, zneciSténim ovzdusi, dopravnimi
nehodami a hlukem. Tyto takzvané externi naklady se neob-
jevuji na uctence za benzin ani na letence a mohou se
u ruznych dopravnich prostfedku znac¢né liSit. Pfenos ex-
ternalit stoji v protikladu k z&sadé, Ze za zpusobené Skody
ma platit zneciStovatel. V zemich EU-28 (tedy jesté vCetné
Spojeného kralovstvi pfed brexitem) byly v roce 2016 tyto
naklady vycisleny ve vysi témér 716 miliard eur. Nejvétsi
podil z nich tvoii nehody dosahujici vySe 282 miliard eur.

D oprava zpusobuje svymi dopady vysoké naklady, které

Jak se externi naklady pocitaji? Existuji k tomu odborné
metodiky. Napfiklad pfirucka Evropské komise k vypoctu
externich nakladua v dopravé (Handbook on the external
costs of transport) stanovuje, jak urc¢it miru nakladua u $kod.
U kazdého c¢lenského statu bere v potaz pocet obéti a pocty
lehce i téZce zranénych osob a vyhodnocuje je v poméru
k cenové hladiné v dané zemi. Zapocitava se do nich mimo
jiné zdravotni péce, zapojeni integrovaného zachranného
systému, pracovni neschopnost a také pfepoc¢tena hodnota
ajmy obéti nehod a jejich rodin.

Naklady spojené s klimatem dosahovaly v EU-28 v roce
2016 priblizné 140 miliard eur. Zde jsou vyhodnocovany

KDO ZATAHNE UCET?
Mapa znazorfujici pomér pokryti nakladd
za silni¢ni prepravu cestujicich
v zemich EU v roce 2016 (v procentech)
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Skody souvisejici se zménou klimatu, predevsim s global-
nim oteplovanim. V prirucce se zminuji ngklady na
zamezeni ¢i zmirnéni Skod na Zivotnim prostfedi. Vypo-
Citavaji se nejmensi mozné néaklady, které by umozZznily
naplnit cil Pafizské dohody ve scénéri, jenz by udrzel miru
otepleni pod 2 stupni Celsia. Pfiruc¢ka urcuje miru nakladua
ve vysi 100 eur na tunu ekvivalentu CO,.

Z ekonomického pohledu externalizace brani férové
konkurenci mezi raznymi formami dopravy. Zatimco né-
které pfendseji ¢ast svych nakladu na Zivotni prostfedi a na
obyvatelstvo, jiné formy se tomu snaZi zabranit a nabizeji
udrZitelné varianty. Z tohoto divodu se fada ekonomu
domniva, Ze by mél stat zasahovat a zajistovat, aby se tyto
béZné externalizované naklady internalizovaly.

VétSina uZivatell motorové dopravy v Evropé uZ plati
pfislusné dané a poplatky. Vybiraji se dané z energii, béZzné
jsou dané z nakupu nebo vlastnictvi vozidla a na vSechny
pfepravni sluzby kromé mezinarodni letecké dopravy se
vztahuje DPH. Nékteré zemé zavedly dalsi poplatky jako
napiiklad mytné na zakladé ujeté vzdalenosti, casové dal-
nicni zndmky, poplatky za vjezd ¢i parkovani v obci. Kdyz
vSak srovname vSechny pfijmy z dani a poplatku s celkovymi
externimi naklady a naklady na infrastrukturu, potom jen
u silni¢ni pfepravy osob v EU-28 zjistime, Ze je pokryto
pouhych 45 procent nakladu. Mezi ¢lenskymi zemémi za-
znamename znacné rozdily, zejména kvuli raznym
danovym sazbam - napfiklad v Lucembursku jde jen
o0 17 procent, zatimco v Dansku je pokryto 99 procent.

Z pohledu ochrany klimatu je v dopravnim sektoru
klicové, jakym zpusobem se budou internalizovat dosud
externalizované naklady. Na vybér mame v zisadé mezi
pfimym zdanénim CO, a obchodovanim s emisnimi cer-
tifikaty, které by bylo technicky i pravné vcelku narocné.
Navic by trvalo nékolik let, neZ by se v dopravé etablovaly
— a to znamena, Ze ztratime spoustu ¢asu, neZ v ochrané
klimatu pokro¢ime. Kromé toho potencialné nizké ceny
certifikdtl nepfedstavuji dostatecné silnou pobidku
k pfechodu na klimaticky Setrné technologie. To by pfislo
draho ekonomiku i lidi, protoZe by chybélo napojeni na
globalni vyvoj.

Zavadéni emisniho obchodovani je obtiZzné, a proto fada
odborniku povaZzuje za lepsi variantu zdanéni emisi CO..
Uhlikovou dan by bylo moZné uplatnit na narodni arovni
v kratkodobém horizontu a mohla by doplnit stavajici ener-
getické danové sazby. Rychle a znatelné by se tak zdraZil
benzin, nafta a dalsi fosilni paliva. Uhlikova dan by se mu-
sela nastavit tak vysoko a v prubéhu let se natolik zvySovat,
aby se automobilovy pramysl nachazel pod neustalym

Nejvyssi dané na nakup vozidla jsou nastaveny
v Dansku, zatimco Lucembursko vyuziva velmi
nizké dané a poplatky za silni¢ni dopravu.



CELKOVE NAKLADY NESDILIME ROVNOMERNE

Celkové externi naklady v dopravé v EU podle typu naklad(i
apodle formy dopravy v miliardach eur ro¢né (za rok 2016)

T¥i hlavni vinici
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NAKLADY NA KILOMETR 7

Priimérné externi naklady
v eurocentech v zemich
EU-28 za rok 2016:

na prepravu cestujicich za
osobokilometr (osbkm),
na prepravu nakladu

za tunokilometr (tkm)

a u lehkych komer¢nich
vozidel za vozokilometr
(vozkm)

osbkm

OD P

~

[35]

i[35]

D0 x &)

vozkm

tlakem, ktery by vedl k inovacim a umoznil zdkaznikim
naplanovat si investici do vozidla a vybrat si vhodny
dopravni prostfedek s ohledem na (ekologicky odpovida-
jici) cenu.

Kdyby se individudlni automobilova doprava prudce
zdrazila, ne vSichni lidé by si mohli dovolit se svych aut
okamZité vzdat. Proto koncepty uhlikové dané obvykle
zahrnuji néjakou formu socidlni kompenzace. Dafiové
vynosy by se napfiklad mohly ¢aste¢né vratit lidem prostred-
nictvim plateb per capita nebo kompenza¢niho fondu.
Diskutuje se vsak také o tom, zda by pfijmy z uhlikové
dané nemeély sméfovat do Zelezni¢ni sité, cyklistické ci
jiné infrastruktury — tedy do oblasti, bez nichZ se transfor-
mace dopravy neobejde. U¢inna uhlikova daii je nicméné
astfedni slozkou klimaticky pfiznivé politiky mobility.

Dopady na klima nicméné predstavuji jen jednu z ob-
lasti externich nakladu, a proto budou nezbytné i dalsi
pobidky, které by podpofily potfebnou zménu chovani. Uz
Ctyfiadvacet zemi z EU-28 zavedlo mytné ¢i dalni¢ni znamky
s cenami stanovovanymi na zkladé ujeté vzdalenosti. Tyto
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Mezi ndklady na silni¢ni dopravu previladaji ty, které
vyplyvaji z nasledki nehod. Casto byvaji piehliZeny ex-
terni naklady spojené s vyrobou energie.

€ EVROPSKY ATLAS MOBILITY 2021 / EC

systémy jsou nejspravedlivéjsi, protoZe nejvice plati uziva-
telé, ktefi nejvice jezdi. Systémy nacenéni mohou brat
v uvahu typ komunikace, intenzitu provozu, dobu jizdy
nebo mnoZstvi emisi, ¢imZ mohou motivovat k takovému
chovéni, které je nejméné zatézujici. Sedm mést v zemich
EU-28 uZ vyuZivd zpoplatnéni prujezdu ulicemi mésta,
a tak chytfe omezuje automobilovou dopravu a kongesce,
zlepSuje stav Zivotniho prostfedi a zvySuje kvalitu Zivota.

Cilem zvySeni poplatki za dopravu neni trestani lidi,
vytvareni zisku ani omezovani mobility. Soucasny systém je
neefektivni kvali uméle a neadekvatné nastavenym cenam,
které vedou k vysoké koncentraci dopravy a zacpam
a také k vaZznym environmentalnim $kodam. Diky cendm
odpovidajicim realité se mohou ekologictéjsi formy dopravy
stat lakavéjsi a vhodnéjsi alternativou, kterd nahradi znac-
nou ¢ast individualnich cest automobilem. @



TECHNOLOGIE POHONU

NABIT BATERKY

Cesta kupfedu je jasna: u silni¢nich vozidel
naftu a benzin brzy nahradi elektfina

a alternativni paliva. Tento krok je velmi slibny
z hlediska ochrany klimatu, ale jeSté zbyva
vyreSit nékteré problémy.

a zacatku automobilové éry v 80. letech 19. stoleti

spolu soupefily razné technologie pohonu. Vyrobci

pouzivali ve svych vozidlech jak elektrické, tak
spalovaci motory. Kolem roku 1913 vnesl Henry Ford do
automobilového prumyslu revoluci, kdyz zavedl pasovou
vyrobu. Ford podobné jako vétsina ostatnich v tomto odvétvi
pouZzival benzinové motory. Ropy byl dostatek a byla levna -
tyto vyhody rozhodly ve prospéch spalovacich motoru.

Dodnes ale nelze plné vyuzit jejich potencial: celkova
acinnost c¢ini asi 35 procent u benzinového a priblizné
40 procent u standardniho dieselového motoru. U¢innosti
se rozumi podil energie, kterd se vyuZije a pfeméni se

TECHNOLOGIE POHONU AUT
Od spalovacich motorti pres hybridy k Cisté elektrickému pohonu
Zasobovani: Ukladani: Drive:
tankovani dobijeni nadrz baterie spalovaci  elektromotor
motor

i§ Spalovaci motor

&

Motory na benzin nebo diesel vyrabéji energii tak,
Ze spalovani smési paliva se vzduchem pohani pisty.
Soucasné motor prostiednictvim klinového femene
pohani alternétor (generator). Ten vyrabi elektfinu
a dobiji baterii.

r4 Hybrid

Kombinace motoru s vnitfnim spalovanim a elektro-
motoru. Baterie se nabiji vyhradné z generatoru
arekuperacniho brzdéni. Pfi vysokych rychlostech

se vyuziva spalovaci motor s elektrickou podporou,
pIné elektricky provoz je mozny pfi nizSich rychlostech

Ve

vyuziti paliva.

Y Plug-in-hybrid

Funguje podobné jako hybrid, ale navic Ize baterii
dobijet z externiho zdroje. To umoziuje dojezd
priblizné 50 kilometrd v pIné elektrickém provozu.
Jakmile se baterie vybije, vyuziva se vyhradné spalo-
vaci motor. Ekologické vyhody a Gspora paliva
zévisi na podilu celkové vzdalenosti ujeté

na elektricky pohon.

=
V&

% Elektromobil

Elektromobily na baterie neprodukuiji za jizdy zadné
emise. Z hlediska jejich klimatického dopadu je
rozhodujici zdroj nabijeni. Elektromobily jsou
nejudrzitelnéjsi, pokud se nabijeji zelenou elektfinou.
Rovnéz je tieba, aby byly environmentalné odpovédné
i materialy na vyrobu baterie.

v

@ EVROPSKY ATLAS MOBILITY 2021 / ARCHIV

39 EVROPSKY ATLAS MOBILITY 2022

v pohyb vozidla. Vyfukové plyny aut spalujicich naftu a ben-
zin maji obrovsky dopad na zdravi a na Zivotni prostfedi
— v nékterych oblastech mnohem vyssi, neZ je povoleno.
Prisnéjsi pozadavky na ochranu klimatu a globalni konku-
rence vyrobce podnécuji k vys$$im investicim do technologii
elektromobility.

Na silnicich se objevuji vozidla s elektrickym motorem
na bateriovy pohon i hybridni vozy. Takzvané plug-in hyb-
ridy maji dvoji pohonny systém: jednim je bézny spalovaci
motor s palivovou nadrzi, druhym elektricky motor s baterii,
kterou 1ze nabijet pfipojenim k externimu zdroji stfidavého
proudu. U jinych typt hybridu se baterie dobiji napriklad pfi
brzdéni. Plug-in hybridy se povazuji za pfechodové feSeni
od spalovacich motoru k cisté elektrickému pohonu. Dalsi
technologii pohonu je palivovy ¢lanek, v némz elektfina
pro auto vznika reakci vodiku a kysliku.

Kontroverzni je vyuZiti syntetickych paliv (téZ zvanych
e-paliva). V téchto produktech se voda rozkldda na vodik
a kyslik, pfidanim CO, se z vodiku stavad metan. DalSim
zpracovanim vznika vysledné palivo, které je chemicky
identické s béZnym benzinem, naftou a kerosinem, a muze
se tedy pouZivat ve spalovacich motorech.

Jaké jsou vyhody a nevyhody raznych systému? Nejucin-
néjsi je pfimé vyuZiti elektrické energie bez mezistupu.
Celkova ucinnost elektromobilu ¢ini pfiblizné 69 procent,
naproti tomu vozu s palivovymi ¢lanky zhruba 26 procent.
Spalovaci motor na syntetickd paliva dosahuje pouhych
cca 13 procent. Hodnoty u palivovych ¢lanka a syntetic-
kych paliv jsou tak nizké, protoZe pfi pfeméné dochéazi ke
ztratam velkého mnoZstvi energie: spalovaci motor na syn-
teticka paliva spotfebuje na tutéZ vzdalenost pétkrat vice
elektfiny neZ elektromobil.

Synteticka paliva se v soucasné dobé vyrabéji pouze
v laboratornim meéfitku a nelze pfedpokladat, Ze by
v dohledné dobé byla k dispozici k $ir§imu pouZiti. Vzhle-
dem k obrovskému mnoZstvi potfebné elektrické energie
se synteticka paliva - stejné jako vodik pro palivové ¢lanky
— budou vyrabét spise ve slunnych regionech. Poptavka po
zelené energii roste vSude. Paliva na bazi elektfiny by se
proto méla pouZivat pouze tam, kde neexistuji klimaticky ne-
utralni alternativy. Mezi né patfi napfiklad mezikonti-
nentélni leteckd doprava, protoZe baterie by pro pouZiti
v letadlech byly pfili§ téZké. Odbornici se shoduji, Ze syn-
teticka paliva budou vZdy drazii neZ pfimo pouZivana
elektrickd energie nebo konvencni paliva. V kaZzdém pfipadé
by vyroba syntetickych paliv méla podléhat pfisnym a G¢in-
nym kritériim udrZitelnosti a pfisnému sledovani. Naptiklad

Podle odbornikt jsou hybridni vozidla prechodnou formou.
Jakmile se vyladi dojezd, doba nabijeni a dostupnost dobijecich
stanic pro elektromobily, zaradi se k zastaralym prostredkim.



SUROVINY NA BATERIE

Nejvétsi dolozené zésoby lithia a kobaltu (v milionech tun v roce 2018) — uvedeno pét prvnich zemi pro kazdou ze surovin

© lithium
kobalt

Lithium a kobalt jsou kli€ovymi prvky
pri vyrobé baterii. Vyuzivaji se na
katody (pfi nabijeni zaporné poly).
Anody (pfi nabijeni kladné pdly) se
vyrabéji z dobre dostupného grafitu.

Na severu Chile se lithium ziskava
Cerpanim podzemni vody. Region tak
vysycha, pustina po tézbé Casto ztistava
bez jakéhokoliv oSetieni a zatim nebyly
poradné zkoumany dalsi $kody na eko-
systém. Tézarské spolecnosti jednajf
bezohledné a ignoruji trapeni a poruso-
vani prav domorodého obyvatelstva.

Planuje se hlubokomorska tézba
manganovych konkreci, které
obsahuijii kobalt. Predstavuje
hrozbu pro moisky ekosystém.

V Demokratické republice Kongo
se 80 procent kobaltu ziskava
velkou priimyslovou tézbou

a 20 procent v mensich provo-
zech. V provincii Katanga se
Udajné drobné tézbé vénuje
nejméné 22 000 déti

2200 000 dospeélych.

V tunelech a vykopech ¢asto
dochazi k tragickym nehodam.
Tézarsky pramysl pohlcuje
rozsahlé plochy ptdy a zpiso-
buje zavazné ekologické Skody.

@ EVROPSKY ATLAS MOBILITY 2021/ REUTERS, BLOOMBERG

| Demokraticka republika Kongo |

Cty¥i navrhy v reakci na zvy3ujici se poptavku a ceny:
- rozvinout vice nalezist navzdory nejistym predpovédim poptavky
- rozvinout efektivnéjsi technologie s vyuzitim stejného pfisunu materialu

0,1

- rozvinout techniky recyklace a vytvorit odbérné systémy
- suroviny zcela nahradit jinymi materialy

Vyvoj cen (v tisicich USD za tunu):
16

Pokles ceny lithia a kobaltu je dan

12 shizenim odhad riistu elektromobildi,
u kobaltu navic také nadmérnou
nabidkou z malych dold.

Lithium karbonat z Jizni Ameriky
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Némecko zatim nema zadnou strategii pro dovoz syntetic-
kych paliv.

Podle Pafizské dohody musi sektor dopravy dosdhnout
klimatické neutrality do roku 2050. Elektrifikace osobni
a nakladni dopravy na pevninég, ve vodé a ve vzduchu by
mohla do roku 2050 zvysit poptavku po elektfiné z dneSnich
600 terawatthodin (TWh) o dalSich 540 aZ 900 TWh. Vyroba
zelené energie — v soucasnosti 216 TWh - se musi rychle
zvysit a sit je tfeba modernizovat, aby mnohem vétsi po-
ptavku zvladla.

Elektromobily maji dojezd nékolik set kilometru. VétSina
lidi ujede denné méné neZ 60 kilometr, v soucasnosti
dostupny dojezd tedy vystaci na kaZdodenni dojiZzdéni do
prace. Auta lze nabijet na pracovisti i doma. To trva dvé az
Sest hodin u moderni nasténné nabijecky a osm aZ ¢trnéct
hodin pfi pouZiti béZné domaci zasuvky. Némecky regu-
la¢ni organ — Spolkova agentura pro sité — eviduje v zemi
vice neZ 9 600 vefejnych dobijecich stanic, z nichZ vétSina
ma dva dobijeci body. Nachazeji se v§ak pfevazné v mést-
skych oblastech a v mnoha fid¢eji osidlenych regionech
obsluznost stidle neni adekvatni. V zavislosti na vykonu
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Kritika nezazniva jen od odpurct obnovitelné energetiky.
Rozvojové organizace poukazuji na to, Ze pri téZbé surovin
na baterie miiZe dochdazet k poruSovani lidskych prav

a niceni Zivotniho prostredi.

a kapacité baterie vozidla trvéd dobijeni na standardnich
vefejnych stanicich dvé az ¢tyfi hodiny, na rychlonabijecich
stanicich 20 aZ 30 minut.

Rychlonabijeci stanice se na evropskych délnicich
nachazi v prameéru kazdych 60 kilometr, pficemz pokryti
se 1i8i v jednotlivych zemich. Ve stfedni a jihovychodni Ev-
ropé zatim nedostacuje pro jizdu na dlouhé vzdalenosti.
K vyhledani dobijecich stanic v Evropé lze nicméné pouZit
Cetné webové stranky a aplikace.

A konecné, vozidla s palivovymi ¢lanky maji nejen
nizkou celkovou G¢innost, ale navic napfi¢ Evropou chybi
vodikova infrastruktura. Proces doplifiovani paliva potfeb-
ného na ujeti vzdalenosti 500 aZ 800 kilometru trva jen
asi tfi minuty. V celém Némecku je vSak aktudlné k dispo-
zici pouze 70 vodikovych stanic a jejich pocet se zvySuje
jen pomalu. @



PO SKONCENI ZIVOTNOSTI

KONECNA ZASTAVKA

Narust mobility a obchodu a soucasné

zkracovani prameérné Zivotnosti vozidel vede

k tomu, Ze se v Evropé objevuje ¢im dal vic

aut a dalSich dopravnich prostredku, které

uzZ doslouzily.
akladani s timto odpadem predstavuje technickou
i ekonomickou vyzvu. Nadéle dochézi k nelegalnimu
Srotovani a skladkovani, coZ ma vyznamné dopady

na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi.

Hospodarsky rust a globalizace dramaticky zvySuji
pocet vlaku, letadel, lodi a aut na celém svété. Je proto stale
duleZitéjsi najit ekonomicky a ekologicky vhodné zpusoby
nakladani s vozidly, jimZ skoncila Zivotnost. Obsahuji cenné
soucastky a materialy, které 1ze znovu pouZit nebo recyk-
lovat, ale také nebezpecné latky, jeZ mohou ohroZovat

Zivotni prosttedi i lidské zdravi.

Technologickym ofiskem je nakladani s odpadem
v podobé masivnich vyslouZilych vozidel jako vlaky
a letadla. Vzhledem k tomu, Ze k fungovani potfebuji velmi
specifickou infrastrukturu a zpravidla maji dlouhou Zivot-
nost, nejsou otazky jejich bezpe¢né a efektivni recyklace
ani likvidace vnimany tak urgentné. U automobilu a lodi je
situace problematic¢téjsi.

Kazdy rok opusti evropskeé silnice pfiblizné 12 milionu
aut v dusledku jejich likvidace po nehodé, kvuli hos-
podaiskému odpisu, nesplnéni novych bezpecnostnich
nebo emisnich norem nebo zméné konstrukénich prefe-
renci. AZ dvé tfetiny z nich jsou zpracovany v autorizovanych
recykla¢nich zafizenich. PfibliZzné jeden milion ojetych vo-

KDYZ SE AUTO VYDA NA POSLEDNi CESTU

zidel se vyveze do zemi mimo EU. Pravni pfedpisy EU
ukladaji odpovédnost za nakladani s vozidly po skonceni
jejich Zivotnosti subjektam, které je uvadéji na trh,
a vyZaduji, aby byly opotifebované vozy zbaveny vsech ne-
bezpecnych latek v bezpecném prostfedi v autorizovanych
demontéaZnich zavodech a aby 85 procent hmotnosti vozu
bylo znovu pouZito nebo recyklovano. Vysoka hodnota kovi
a znovu pouZitelnych soucastek tradi¢né zajistovala vyso-
kou miru opétovného vyuziti. Kolisani cen kovu a ménici
se sloZeni vozidel pfedstavuje pro Srotovani komplikace.
Napriklad plasty a nanomateridly sice vykazuji lepsi palivo-
vou ucinnost, ale nejsou recyklovatelné, a proto se spaluji
nebo skladkuji. Zasadni je také nalézt bezpe¢né zpusoby,
jak nakladat s rostoucim mnoZstvim elektromobilt, pro-
toZe uziti kova vzacnych zemin a baterii se poji s vaZznymi
dopady na Zivotni prostfedi i lidska prava.

Rocné se objevi priblizné ¢tyfi miliony aut s ,neznamym
mistem pobytu“ — jsou vyfazena z evidence, aniZ by byly
k dispozici informace o tom, Ze vozidlo bylo zpracovéa-
no v autorizovaném recykla¢nim zafizeni nebo Ze bylo
ureno na vyvoz. VétSina pohfeSovanych aut se ztrati
na stale vzkvétajicim evropském trhu s nelegalnimi de-
montdZemi. NedodrZovani bezpecnostnich a ekologic-
kych pravidel EU poskozuje reputaci poctivym Srotovacim
firméam a ma znacny Skodlivy dopad na Zivotni prostfed;,
protoZe takto kazdoro¢né vypadne z evidence aZz 55 miliona

Legislativa EU urcuje, Ze 85 procent hmotnosti vozidla
se ma zrecyklovat nebo opétovné vyuZit. Vétsina zemi
oficialné tento cil plni, ale dileZité problémy zistavaji.

Priklady recyklace dil¢ich komponent modernich aut se spalovacim motorem

[ 1 ) DODANI

Pouze dvé ze tFi aut

s ukon&enou Zivotnosti
v EU se dostanou do
autorizovaného zavodu
ke zpracovani.

3 ) DEMONTAZ

Pokud jsou nékteré soucastky

v dobrém stavu a demontaz dava
ekonomicky smysl, odstrani se
a prodaji firmam obchodujicim

s nadhradnimi dily.

Osud tfetiny aut s ukonéenou

Zivotnosti je v zemich EU ﬂ oO0—0

neznamy. Stale ¢asto
dochazi k nelegalnimu
Srotovani a vyvozu.

[ 4 ) SROTOVANI
Zbyvajici casti
se Srotujf
na malé kousky.

o @

=
.OO p o
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Dochazi k tfidéni na materialy
@ s obsahem zeleza,

ey - s.a® @ kovy bez obsahu Zeleza,
s a
(2] ostatni zbytky.

2 ) ODSTRANENI NECISTOT

Dojde k oddéleni a odstranéni nebezpecnych
materiall a sou¢éastek. Nékteré komponenty
Ize zrecyklovat nebo opétovné vyuzit.

R

w

5 ) RECYKLACE

Kovové zlomky se recykluji
a znovu vyuzivaji v metalur-
gickém pramyslu.

Ostatni kousky se vétSinou
spaluji nebo skladkuji.

@ EVROPSKY ATLAS MOBILITY 2021 / EUROPEAN ALUMINIUM



LODE DO SROTU, PRAVIDLA DO SROTU

Hlavni 4 regiony, které se zbavuiji lodi, a hlavni 3 destinace
pro Srotovani a ,beaching” v roce 2019 (v megatunach)
[ Regiony zodpovédné za nevhodné demontaze
[ Destinace praktikujici beaching
[l Destinace pro Srotovani bez beachingu

SEVERNI A

40%

celosvétové flotily ma majitele v Evropé,
ale pouze 9 % lodi je pod znackou EU v dobé
demontaze. Kromé prevodu do vlastnictvi
v jiné zemi, které slouzi k obchazeni zakond,
stale dochazi i k nelegélnim vyvozim.

Na EU leZi obzvlast velka odpovédnost, aby nasla
reSeni krize spojené se Srotovanim lodi. Evropa sice md
recyklac¢ni zarizeni v souladu se standardy, ale jejich
provoz nenaplriuje kapacity.

litrd nebezpec¢nych kapalin, jako je olej nebo chladici
kapalina. Néktera auta, jejichZ osud neni zdokumentovan,
jsoutakévyvazenadotretichzemi.Vzhledemktomu,Zevozid-
la s ukoncenou Zivotnosti jsou povazovana za nebezpecny
odpad, je jejich vyvoz z EU do neclenskych zemi OECD za-
kazan. V praxi je vak obtiZzné rozliSit mezi ojetym vozidlem,
jehoz vyvoz je legélni, a vozidlem s ukoncenou Zivotnosti.
PfestoZe obchod s témito vozidly muze vytvaret ekonomické
prileZitosti, nekontrolované Srotovani nespliiujici normy
a pokracujici pouZivani vysokoemisnich vozidel v neustale
rostoucich méstech predstavuje environmentdlni a zdra-
votni rizika pro mistni ekosystémy i komunity.

Stejné jako auta se i lodé stavaji odpadem, jakmile
doslouZi. AZ do 70. let 20. stoleti se komerc¢ni plavidla de-
montovala hlavné v Evropé a USA. KdyZ se vSak zakony na
ochranu zdravi a Zivotniho prostfedi zpfisnily, toto odvétvi
se presunulo do oblasti, kde jsou pravni ramece slabsi.
V roce 2019 bylo témér 90 procent svétové tonaze plavidel
s ukoncenou Zivotnosti rozebrdano v Indii, Bangladési
a Pakistanu bez fadné infrastruktury, vybaveni a dodrZovani
postupt, Kkteré by zabranily nehodam a zneciSténi.
PouZivana metoda rozebirani lodi se oznacuje ,,beaching®
podle toho, jak lodé za prilivu dosedaji na bahnité plaze.
JelikoZ lodé obsahuji mnoho toxickych materialy, jako je
azbest, zbytky ropy, téZké kovy a toxické barvy, dochazi
ke zneciStovani pobfeZnich a mofskych ekosystému. To
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BLIZKY VY

TEK SVETA
6 ,18

BEACHING

je nevyhovujici metoda ,recyklace*. Lodé se rozebiraji

pfimo na plazi misto v autorizovaném priimyslovém provozu.
Je nebezpecna pro pracujici a poskozuje Zivotni prostredi:

- nejméné 399 umrti a 387 vaznych zranéni od roku 2009
- kaceni mangrovniku

— Uniky ropy a znecisténi tézkymi kovy

BANGLADES
PAKISTAN 7! 85
0,28 5

CINA

0,30

0,

INDIE

3,67

BYTEK SVETA

@ EVROPSKY ATLAS MOBILITY 2021 / SHIPBREAKING PLATFORM

ohroZuje mistni komunity, které je potfebuji k Zivotu. Mezi-
narodni organizace prace navic prohlasila rozebirani lodi
za nejnebezpecnéjsi praci na svété. Pozary, manipulace
s nebezpecnym odpadem, vdechovéni toxickych vyparu
a uvolnéné ocelové plechy mohou pracovniky zranit nebo
dokonce zabit. Na vrakovistich lodi ¢asto pracuji zranitelné

skupiny jako migranti a mladistvi.

K dispozici jsou ekologictéjsi a bezpecnéjSi metody
recyklace lodi. Evropské lodni spolecnosti provozuji pfi-
blizné 40 procent svétové flotily, a proto hraji zasadni roli pfi
hledani udrzitelnych feSeni. Aby tyto spole¢nosti pfestaly
pouZivat levnou a nekvalitni metodu rozebirani lodi na
plazich, pfijala EU pravni predpisy, které vyZaduji, aby lod
registrovana pod vlajkou c¢lenského statu EU byla recyk-
lovana v zafizeni, které figuruje na oficialnim seznamu
podnikd provozovanych v souladu s normami pro recyk-
laci lodi stanovenymi EU. Vice neZ dvé tfetiny téchto lodi
jsou vSak nadale demontovany na plaZich, protoZe starsi
plavidla jsou casto prodana nebo pfesunuta pod jinou vlaj-
kou, aby se vyhnula regulaci.

Hovofime-li o dopravnich prostfedcich s ukoncenou
Zivotnosti, je dulezité pfipomenout, Ze nejsnaze se zpracu-
je ten odpad, ktery vibec nevznikne. Zadouci je pro nas
mobilita jako sluzba s niz§im podilem individualniho vlast-
nictvi a vétsim podilem sdileni. Prioritou je rovnéZ omezeni
dopravy, kterd neni nutna. Ke sniZeni objemu potencial-
niho odpadu pfrispéje také ekologicky design dopravnich
prostfedku, ktery zohledrnuje jejich Zivotnost, opravitel-
nost a recyklovatelnost, a ruku v ruce s tim prosazovani
a zdokonalovani stavajicich predpist, jakoZ i vyzkum kvalit-

néjsich recyklacnich technologii. ®



DOPADY COVIDU-19

SOK A ZMENY

~e w2

Evropu i dalsi ¢asti svéta zasahly jesté pred
pandemii covidu-19 nadnarodni krize. A témér
vSechny vazné postihly mobilitu a dopravu.

svétovych valek, které se vymykaji jakémukoli

srovnani, i pokud jde o jejich dopad na mobilitu. Na
konci druhé svétové valky doslo k rozdéleni Evropy a svéta
na dva bloky, coZ vedlo k vytvofeni paralelnich dopravnich
odvétvi a infrastruktury. Infrastruktura obvykle koncila
nebo byla pfinejmensim znemoZnéna na hranicich bloku.
Cestovani z jedné strany hranice na druhou bylo velmi
sloZité dostupné, pro nékoho i vyloucené.

P andemii nelze v Zadném pfipadé srovnavat s hriizou

Pandemii covidu-19 lze ale caste¢né srovnat s Kkri-
zovymi obdobimi, jako byla energetické krize v 70. letech

JAK FUNGOVALY KAMPANE ,,ZUSTANTE DOMA*“
Zména dopravnich navyk( béhem covidové krize v Rakousku v roce 2020

20. stoleti, nebo s érou po utocich 11. zafi 2001. Energeticka
krize v 70. letech, kdy doslo k prudkému narustu svétovych
cen ropy, meéla za nasledek zastaveni automobilové dopravy
po celém svété. Nékteré zapadoevropské zemé zavedly
docasna omezeni rychlosti a dny bez aut. Pro Nizozemsko
byla tato krize impulsem k tomu, aby se stalo jednou z nej-
privétivéjSich zemina svété pro jizdu na kole. Udalosti 11. zari
vedly k do¢asnému zhrouceni leteckého trhu. Zatimco vse-
obecnéa zavislost na ropé pretrvava, pandemicka krize se
z hlediska dopadu na svétovou ekonomiku a konkrétnéji na
mobilitu a dopravu podoba prave spise 11. zafi.

Béhem prvni fdze pandemie covidu-19 se bézné
vzorce mobility zasadneé proménily kvuli lockdownu
a opatfenim na podporu prace z domova.

Mésta
bfezen » Cervenec
A pasky A pasky
@7 kolo
&7 kolo [ vefejna doprava
G auto
nedochazi
do prace/skoly
[ vefejna
doprava
prace z domova /
distanéni vyuka
Gm auto
Ostatni respondenti vyuzili jiné dopravni prostiedky nebo tuto informaci neuvedli.
Venkov
bfezen » Cervenec .
& pésky pésky
kolo
@ kolo vefejna doprava
auto
[ vefejna o -
doprava nedochazi g
do prace/skoly 2
z
g
=
&= auto §
prace 2
zdomova/ =
distanénf $
, o
vyuka g
Ostatni respondenti vyuZili jiné dopravni prosttedky nebo tuto informaci neuvedli. C17% ®
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VEN Z KRIZE PO CYKLOTRASE

Postup infrastrukturnich opatteni v Evropé béhem prvniho lockdownu roku 2020

km celkem planovano [Jll km realizovano

3000 ‘
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.3, 1.4 .5, 1.6.

Lockdown kvuli covidu-19 dal jizdnim kolim prileZitost
ukazat, Ze jsou nejbezpecnéjsim a nejefektivnéjsim
dopravnim prostredkem ve mésté. Na zdkladeé toho se
na evropské, statni i komundalni arovni zac¢alo realizovat
mnoho stalych i docasnych cyklo opatreni.

Pandemie zahy privodila otfesy leteckého trhu. V dubnu
2020 se letecka doprava v Evropé propadla na deset procent
béZné arovné. Letecké spolecnosti se snazi béhem prazdnin
a svatku znovu nastartovat svij byznys a prohlasuji, Ze i kdyz
na palubé letadel nelze uplatniovat pravidla dostatecného
odstupu, neznamena létani vyssi riziko nakazy covidem.
Tato zoufala tvrzeni doprovazi §tédra podpora z vefejnych
penéz — dosud uZ minimalné 34,4 miliardy eur.

Zatimco letecka doprava se na zacatku pandemie témér
zastavila, skoro vSechny Zelezni¢ni spolecnosti zustaly
v provozu a zajistovaly nezbytnou dopravu. Caste¢né byly
pozastaveny mezinarodni spoje a v nékterych zemich byl
sniZen pocet vlakd, naproti tomu v jinych byly zachovany
bézZné intervaly, aby se usnadnilo dodrZovani bezpe¢ného
odstupu mezi pasaZéry. Vefejnd doprava utrpéla znacny
ubytek cestujicich, coZ ve stfednédobém horizontu muze
vazneé ovlivnit jeji financovani.

Jednim z mala jasnych vitézi pandemie je jizdni kolo.
Béhem lockdownu vyletél prodej kol do vysin, protoZe lidé
vidi kolo jako bezpecnou alternativu k vefejné dopravé. Kolo
pfirozené umozZiuje udrZzovani odstupu, a navic pomaha
udrZovat se v kondici.

Pro del§i cesty se nejoblibenéjSim dopravnim pro-
stfedkem (opét) stalo auto. Pfesto prodej automobilu silné
utrpél, a to jak v dusledku preruseni dodavatelskych fetézcu
pro vyrobu, tak v kvali ekonomické nejistoté, kterou spotte-
bitelé a potencialni kupci pocituji.

Pandemie méla vyrazny vlivina vefejny prostor. Nakupni
centra a obchody jeji dusledky zasahly okamZité, zejména
béhem lockdownu. I pozdéji ale zustaly v naro¢né situaci
kvali opatfenim vyZadujicim distancovani. Zato vefejny
prostor ziskava na vyznamu a mnohem vic slouZzi k pohybu,
hrani i odpocivani. Obecné se v dusledku pandemie zfor-
movala vétsi poptéavka po vyuZivéni vefejného prostoru,
ktera prekonala dfivéjsi potteby.
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‘ yWA7Y 1738 km planované cyklopruhy/cyklostezky

X

(L1 450 km pléanované zklidnéni dopravy
1 ; N |

LT 94 km planované Useky bez aut
l N BN

B2 28 km planované rozSiteni chodnikd
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PfestoZe bezprostfedni dopady pandemie na mobili-
tu presahuji ramec béZznych dopravnich prostfedku, patii
potiZe v oblasti mobility stale k hlavnim problémuim, nebot
se s nimi obcané setkavaji v kazdodennim Zivoté.

Z dlouhodobého hlediska bude rozhodujici spiSe hos-
podariska krize, ktera s pandemii pfiSla, a opatfeni na zo-
taveni z této situace na narodni a mezinarodni trovni. Na
obzoru se vynofuji i zadvaznéjsi projevy klimatické krize,
a vlady proto musi pfijmout komplexni rozhodnuti, ktera
propoji feSeni ve prospéch hospodéarstvi, lidi a planety.

Evropskad unie zaméfuje svuj vicelety finan¢ni ramec
a financovéani prostfednictvim néastroje EU na podporu
oziveni ekonomik z koronavirové krize. Clenské staty EU
pfijaly fadu opatfeni (napfiklad vySe zminénou finan-
¢ni pomoc leteckym spolecnostem), aby piekonaly nej-
nepfiznivéjsi dopady pandemie. Jak vyplyva z navrhu,
doprava je v tomto utsili o obnovu pouze okrajovym aspek-
tem. U¢innost a zaméfeni opatfeni pfijatych v tomto ohledu
vSak spolec¢nost ovlivni na dlouhou dobu dopredu.

Pozitivnim signalem je podminéni zachrany leteckych
spole¢nosti v Rakousku zelenymi poZadavky nebo odmit-
nuti dotace (,kaufprémie“) pro konvenéni automobily
v Némecku. ®

Covidova krize vedla k prudkému omezeni
letecké dopravy. Letadla i nyni létaji méné, ale na

efektivnéjsSich trasach. Otazka zni, jak podporit
ekologictéjsi letovy provoz, az se dopravni ruch oZivi.

SILNE TURBULENCE
Evropska letecka doprava béhem covidové krize v roce 2020
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BUDOUCNOST MOBILITY

NA CESTE K INTEGROVANYM

SLUZBAM

Digitalizace uz promeénuje mikromobilitu

ve méstech. Dalsim krokem je vyvoj jednotné
aplikace, kterd v sobé zahrne vSechny sluzby
v oblasti mobility.

vznikajici mobilité jsou zaloZeny na hyperkonektivité
prostfednictvim internetu véci (IoT), coZ znamena
vzajemné propojeni nastroju a sluzeb.

P robihajici zmény v automobilovém pramyslu i v nové

Podil vlastnictvi automobili se v zemich EU-28 mezi
roky 2000 a 2017 vyrazné zvysil, a to ze 411 na 516 aut na tisic
obyvatel. Nyni se vSak ocekava, Ze toto odvétvi bude muset

snizovat uhlikové emise v souladu s PafiZzskou dohodou.

Otazkou zustava, zda klasické auto na fosilni paliva
bude nahrazeno jinou sluzbou nebo jinym typem vozu,
at uz elektromobilem, vozidlem na vodikovy pohon,
vypuj¢enym, pronajatym ¢i prostfednictvim vefejné, sou-
kromé nebo kooperativni sluzby.

Noveé vznikajici a propojena mobilita méni povahu mést-
ské mikromobility: vyuZiti jizdnich kol, sdileni kol, e-ko-
lobéZek, varianty pro osobni pfepravu i na posledni kilo-
metry pro rozvoz zboZi, sdilené jizdy, sdilena auta — pokud
jde o jejich volné provozovani i zpusoby parkovani. Tyto

OMEZENI DOPRAVY: CESTA KUPREDU?

Méné dopravy znamena méné zabraného prostoru a vice moznosti.

o L
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moznosti proménily cesty na kratké vzdalenosti v centrech
meést a pfedev§im znamenaji revoluci v cestovani z okraje

meésta do centra nebo mezi vzdalené&jsimi ¢astmi obci, ¢imZ
poskytly zaklady pro novou tizemni sit.

VSechny tyto vysoce propojené sluzby typu B2C (busi-
ness-to-consumer) vyvijeji aplikace s cilem propojit
poskytovatele sluZeb s klienty. Pro poskytovatele sluZeb
predstavuje problém inflace aplikaci. Zejména samostatné
pracujici fidi¢i a kuryfi musi fungovat na nékolika plat-

formach soucasné, pokud si chtéji zajistit pfistup k vyssi
poptéavce.

Dulezitou roli hraje socialni dopad tohoto pfechodu.
Pro platformy jako Uber mohou jezdit pouze nezavisle pra-
cujici ridici, ktefi se nemohou spolehnout na Zadny pevné
stanoveny pfijem.

Jako protivdha tomuto jevu se nejspi§ dalSim krokem
revoluce mobility stane agregace sluZeb. Ta spada pod
definici mobility jako sluzby (MaaS). Cilem MaaS je vy-
tvofit zjednoduSené a jedinec¢né trzni prostredi, kde se bude
mnoho sluZeb z oblasti mobility nabizet prostfednictvim

Sdileni dopravy uvoliiuje prostor ve méstech.
Jde o verejny prostor, ktery je nyni rozloZeny velmi
nerovnomerné ve prospéch aut.

Jedno parkovaci misto ma asi 15 m? tedy vétsi plochu

nez mnoho détskych pokojt.
D4

ot
1 stil o hrédka
s 12 sidlemi =



CHYTRA MOBILITA?
Které aplikace tykajici se mobility pouzivéte kazdy den?

<V navigace
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cyklo aplikace
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Mobilni telefony hraji v budoucnosti mobility vyznamnou
roli. UZ dnes je lidé riaznym zpusobem pouZzivaji
k planovani cest.

jednotné aplikace nebo jejiho ekvivalentu. Podle nedavného
prizkumu ma 59 procent Evropantt a Evropanek zajem
o vyuZivani aplikace typu MaaS. Na trhu MaaS dominuje
nékolik hraca: automobilovy pramysl, velké technologické
spolec¢nosti, dopravni podniky a organy vefejné spravy. Ti
vSichni si pfeji vytvaret pro mobilitu jedine¢ny trZzni prostor.

Internetu véci dodavaji impulzy data, a to jak od
poskytovatelu sluZeb, tak od zakazniku. V dusledku toho se
datova rozhrani a vlastnictvi dat stavaji klicovou politickou
otazkou. Anonymni udaje tykajici se mobility by mohly
odhalitidentitu jejich vlastnika, protoZe by mohly vykazovat
rozpoznatelny vzorec.

Jednim z velkych otazniku je autonomni fizeni. Pokud
se Uspésné uplatni ve vétSim méfitku, zpusobi v pfistich
deseti letech v odvétvi mobility revoluci — od osobnich aut
az po logisticky fetézec. Vzhledem k technologickym na-
kladam a mnoZstvi dat a energie, které jsou potieba k pro-
vozu takového vozidla, pravdépodobné budou takova auta

provozovana jako sdilend a na vyzadani.

Na zakladé tohoto pfedpokladu je budoucnost osobnich
aut, ale také taxisluZeb, spolujizdy, metra, tramvaji a hro-
madné dopravy nejistad. Doprava, sdileni a ekonomika za-
loZena na spolupraci nebyly pfipraveny na globélni zdravot-
nickou krizi, ktera vSem doporucuje socialni distancovéni.
Uber a BlaBlaCar budou muset pfekonat obavy spotfebitelu
z dychani téhoZ vzduchu v omezeném interiéru vozidla.

JestliZe se ocekdvalo, Ze nasledujici roky pfinesou
pfechod od vysokoemisni, drahé a neefektivni dopravy
k nizkouhlikovym, inkluzivnim, bezpecnéjSim a propo-
jenym sluzbam, pak pandemie covidu vnasi do tohoto vy-

voje urcitou miru nejistoty. @
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Prizkum 3 000 osob
z Némecka, Spanélska,
Velké Britanie a Francie

@ EVROPSKY ATLAS MOBILITY 2021 / ADEME

Aplikace MaaS umoZriuji komukoliv pohodIny pri-
stup ke vS§em druhim dopravnich sluzeb. Zasadni
vyzvou je, aby se skutecné nezapominalo na nikoho
ze zakaznic a zakaznikyd ani poskytovateld. Zatim
ale nejsou idedlné vyreSeny vsechny otazky jako
bezpecnost dat a regulace trhu.

CHYTRA MOBILITA?

MaaS$ poskytuje prostiednictvim jednotné platformy
hladky pristup ke vsem druh(im dopravy.

AR oicktivni F N

Maa$S
platforma
pro integrovanou
mobilitu

@ EVROPSKY ATLAS MOBILITY 2021 /UITP
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DOSLOV

jen informovat, ale i nabizet feSeni

v naléhavych otazkach evropské mo-
bility. To je dilezité, protoze vyvoj mobility
v Evropé dospél do stadia, kdy vedle vyhod
predstavuje i zdroj socialnich a ekologickych
problémau.

D ocetli jste publikaci, jejimZ cilem neni

Podle zvlastni zpravy Evropského ucetniho
dvora z roku 2020 s nazvem ,,UdrZitelna mést-
sk& mobilita v EU: bez odhodlani ¢lenskych
statt neni mozné podstatné zlepSeni® nic jed-
noznacné nenasvédcuje tomu, Ze by evropska
meésta svuj pristup k udrzitelné mobilité prin-
cipialné ménila: ,,Zejména neexistuje jasné
smérovani k udrzitelnéjsim druhim dopravy...
K vyraznému omezeni pouzivani soukromych
vozidel nedoslo... Emise sklenikovych plynu ze
silni¢ni dopravy neustale rostou.*

Pokud ma byt Evropa do roku 2050 kli-
maticky neutralni, nepujde to bez zasadnich
zmén v oblasti mobility. Green deal nabizi
politickou zastitu k podstatnému zvySeni
tempa na cesté za zdravéjSimi mésty s vysSim
podilem aktivni a nizkoemisni dopravy.

Zakladni myslenky Evropského atlasu mobi-
lity pak nabizi odpovédi, jak na to.

- Potencial stat se patefi evropského do-
pravniho systému ma Zelezni¢ni doprava,
vyzZaduje v8ak dalsi investice. Pfeshranic¢ni
spojeni navic casto komplikuje roztristénost
systému.

- Je tfeba zvyraznit roli Transevropskych
dopravnich siti (TEN-T). Klicové pfitom je, aby
jednotlivé politiky respektovaly transevropsky
rOZIMET.

- Vyzvou je zajiSténi dostupnosti di-
gitalnich technologii pro kazdého a propojeni
ruznych forem dopravy do jedné aplikace.

- Vedle automobilového prumyslu, ktery

prochéazi zasadnimi zménami, nabyva na
vyznamu i vyroba jizdnich kol. Ta podporuje

49 EVROPSKY ATLAS MOBILITY 2022

jednotlivé regiony a posiluje malé a stfedni
podniky.

- Pandemie covidu-19 donutila lidi pfizpu-
sobit své chovani i v oblasti mobility a vytvori-
la potfebu prehodnotit tradi¢ni postupy.
VYHNI SE — ZMEN — INOVU]J je proto strategie,
diky niZ bude mobilita v Evropé udrzitelnéjsi.

- V autodopravé je nutné urychlit pfechod
na udrzitelné zdroje energie. Auta navic
zabiraji prili§ mnoho vefejného prostoru. Ten
by mél byt vyuZivan efektivnéji pro cyklistiku,
chuzi a razné formy vefejné dopravy.

- Externality automobilové a letecké dopra-
vy se neodrazeji v tom, co za jejich pouZivani
platime. Provadéni zasady ,,znecistovatel plati“
je nedostatecné a je tfeba jej feSit opatfenimi
EU (dang, stanoveni cen uhliku, mytné).

Ceska republika je soucéasti Evropy, kterou
Ceka rfada vyzev. Evropsky atlas mobility muze
pomoci tém, kterym to neni lhostejné. Patfite
k nim i vy? Kontaktujte nas. Nabizime vam
spolupréaci a moznost zapojeni do naSich pro-
jektu, jako jsou Cena Vita Brandy, CYKLOVIZE
2030 ¢i Vyzva 10 000 kroku.

Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z.s.

Praha, listopad 2021

JAROSLAV VYMAZAL
Predseda Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z.s.

Kontakt:
www.dobramesta.cz

info@dobramesta.cz



HEINRICH-BOLL-STIFTUNG

Napomahat rozvoji demokracie a prosazovani lidskych
prav, podnikat kroky proti ni¢eni globalniho ekosystému,
podporovat rovnost mezi Zenami a muzi, zajistovat mir
predchazenim konflikttl v oblastech krizi a chréanit svobody
jednotlivel proti pfiliSné statni a ekonomické moci - tyto
cile jsou hnaci silou myslenek a ¢innosti organizace Hein-
rich-Boll-Stiftung.

Prazska kancelar organizuje a koordinuje projekty v Ceské

republice, Madarsku a na Slovensku. V minulosti vydala
nékolik ¢eskych vydani ,atlast”, napfiklad Atlas masa,
Atlas uhli, Atlas energie i Atlas plast(.

Heinrich-Boll-Stiftung, kancelaf v Praze
Jugosléavska 16, Praha 2, cz.boell.org/cs

Jak navrhnout mésto,

8 oblasti, v nichz Ize lépe pripravit

l-n Partnerstvi
pro méstskou
OO mobilitu
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THE ROMA LGBTIQ MINORITY
AND ITS STATUS IN SELECTED EU COUNTRIES
(CZ, SK AND HU)

které (pie)zije?

mésta nazménu klimatu

PARTNERSTVi PRO MESTSKOU MOBILITU

MISE: Spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z. s., pfipoming, ze

ani doprava a mobilita se neplanuje na zelené louce a izolované. Pfi
planovani se vychazi z celkové Méstské agendy EU, ktera v principu
pokryva vSechny oblasti rozvoje mésta, jako je napf. udrZzitelné vyuzivani
Uzemi Ci kvalita ovzdusi. Misi je naucit se vnimat vSechny tyto vzajemné
pfesahy a vazby, i kdyZ je to opravdu velmi slozité.

Ukolem je nabidnout pohled na planovani z hlediska Zivotniho stylu

a lidskych potfeb. Dénsky architekt Jan Gehl jednou Fekl: ,,Neuvédomili
jsme si, Ze to, jakym zplsobem stavime mésta, ovliviiuje Zivotni styl
azivoty lidi."

MISE je jisté pékna, ale ma jeden problém. Kdo ji bude realizovat?
Spolek? Nikoliv, jen jeji €lenové! Proto spolek pfichazi s vyzvou
CityChangers 2030. Vyzva vede k osobni zodpovédnosti. Je treba
prijit s vizi, za kterou stoji silni vizionafi.
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Parkovaci misto zabiré asi 15 m> To je vic, nez ma L, B N,
v&tsina détskych pokoji. MPZ = maximalni povolené zatizeni

(vEetné cyklisty cca 75 kg)
D4

Priizkum 3000 osob
z Némecka, Spanélska,
Velké Britanie a Francie
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Add

L mmmmmm Long John (M= 40 kg, MPZ = 210 kg)

v

Dobre propojeny preshranic¢ni Zeleznic¢ni systém je pateri evropské nadnarodni mobility.
V mnoha preshranic¢nich oblastech se ale ukazuje, Ze jde vlastné o slepenec
nejruznéjsich narodnich siti.

Ve spojeni s cyklodopravou se vétsiné lidi vybavi zemé jako Dansko nebo Nizozemsko.
Mozna ale zapominame, Ze i v Cesku jsou mésta Zijici cyklistickou kulturou. Nejprve
vam predkladame fakta tykajici se cyklistiky v ¢eskych méstech k zamysSleni a pak vam
tfi z nich predstavime.

Rada potizi v dopravnim systému vyplyva z cen, které neodpovidaji skute¢nym
nakladum. Znacna cast nakladu se prenasi ze zneciStovatelt na vefejnost.
Tato externalizace brani férovosti v dopravé a je tfeba ji zménit.

Cesta kupredu je jasna: u silni¢nich vozidel naftu a benzin brzy nahradi
elektfina a alternativni paliva. Tento krok je velmi slibny z hlediska ochrany
klimatu, ale jeSté zbyva vyreSit nékteré problémy.
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	EVROPA JAKO JEDNOTNÁ ŽELEZNIČNÍ SÍŤ: pŘES TO NEJEDE VLAK?

	Evropská dopravní infrastruktura odráží složitost přeshraničního řízení i odkaz historických tras. A zcela jasně se to ukazuje na příkladu železniční sítě. 
	přeshraniční doprava
	jak zalepit díry

	Dobře propojený přeshraniční železniční systém je páteří evropské nadnárodní mobility. V mnoha přeshraničních oblastech se ale ukazuje, že jde vlastně o slepenec nejrůznějších národních sítí.
	města krátkých vzdáleností
	KRÁTKÉ VZDÁLENOSTI – ŠANCE PRO ROZVOJ PĚŠÍ DOPRAVY V ČESKU

	Česko je na velké části ideální zemí krátkých vzdáleností. Od obce k obci to zde většinou bývá jen pár kilometrů a mnohé od sebe leží na dohled. Podobné je to i s většinou českých měst, kde je možné – díky jejich kompaktnosti a dostatečné struktuře služeb
	CESTOVNÍ RUCH
	UDRŽITELNÉ, NEBO MASOVÉ CESTOVÁNÍ?

	Cestovní ruch patří k nejvýznamnějším hospodářským odvětvím v Evropě. Nelze ale zavírat oči před jeho dopady na životní prostřední i místní komunity. V posledních letech dochází k postupnému rozvoji udržitelného cestovního ruchu, ale pandemie nemoci covid
	JÍZDNÍ KOLA
	ŠLÁPNEME DO PEDÁLŮ

	Na rozdíl od mnoha jiných sektorů je výroba jízdních kol nadále na vzestupu. Je to dáno především prodejem elektrokol. Poptávka po nich neustále stoupá a mohla by tomuto odvětví pomoci rychleji se zotavit z dopadů pandemie.
	nákladní kola
	Udržitelná a odolná forma přepravy

	Nákladní kola (cargokola) hrají zásadní roli v tom, aby se při přepravě zboží omezila nutnost využívat motorové prostředky. V mnoha evropských městech úspěšně funguje systém zásobování nákladními koly s dotační podporou. Na vzestupu je popularita těchto k
	ČESKO CYKLISTICKÉ

	Ve spojení s cyklodopravou se většině lidí vybaví země jako Dánsko nebo Nizozemsko. Možná ale zapomínáme, že i v Česku jsou města žijící cyklistickou kulturou. Nejprve vám předkládáme fakta týkající se cyklistiky a pak vám představíme tři města, která jso
	BEZPEČNÝ PROVOZ
	Jak zajistit bezpečí pro nejzranitelnější

	Lidem na kole a pěším hrozí v silničním provozu vysoké riziko úmrtí. Na celoevropské i národní úrovni vznikají různé strategie a iniciativy, které je mají lépe chránit. Pro účinnější ochranu pěších a cyklistů je toho však nutné dělat ještě víc.
	Veřejná a kombinovaná doprava
	propojme venkov i města

	Jedním z nejtvrdších oříšků v oblasti veřejné dopravy často bývá takzvaná „poslední míle“. Chytře naplánované intermodální uzly a digitalizace skýtají řadu možností, jak tuto mezeru v dopravním řetězci zaplnit, a to včetně řešení pro individuální mobilitu
	náklady
	na kolik nás doprava vyjde?

	Řada potíží v dopravním systému vyplývá z cen, které neodpovídají skutečným nákladům. Značná část nákladů se přenáší ze znečišťovatelů na veřejnost. Tato externalizace brání férovosti v dopravě a je třeba ji změnit.
	technologIE POHONU
	NABÍT BATERKY

	Cesta kupředu je jasná: u silničních vozidel naftu a benzín brzy nahradí elektřina a alternativní paliva. Tento krok je velmi slibný z hlediska ochrany klimatu, ale ještě zbývá vyřešit některé problémy.
	po skončení životnosti
	konečná zastávka

	Nárůst mobility a obchodu a současně zkracování průměrné životnosti vozidel vede k tomu, že se v Evropě objevuje čím dál víc aut a dalších dopravních prostředků, které už dosloužily.
	dopady covidu-19
	šok a změny

	Evropu i další části světa zasáhly ještě před pandemií covidu-19 nadnárodní krize. A téměř všechny vážně postihly mobilitu a dopravu.
	Na cestě k integrovaným službám
	budoucnost mobility 

	Digitalizace už proměňuje mikromobilitu ve městech. Dalším krokem je vývoj jednotné aplikace, která v sobě zahrne všechny služby v oblasti mobility. 
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